Motion till KSAK:M stamma den 18 mars 2018
Med anledning av kommande KSAK:s arsmote vill jag framféra synpunkter enligt nedan:

KSAK och det bildade KSAK:M atog sig det fran myndigheten delegerade ansvaret for
bl.a. Ultralatta flygplan. Jag var vid tillfallet dven styrelsemedlem i KSAK och dven med
som ansvarig for motorflyget inkl.Ultralatta flygplan.

Da tillhorde dven segelflygarna KSAK, men de bildade ett eget forbund och flyttade hela
verksamheten till Falkoping/Alleberg och har sedan dess fungerat mycket bra mot saval
utovare som myndigheten nuvarande Transportstyrelsen.

Personligen var jag aktiv for bildande KSAK:M och blev palagd ansvaret fér motor och
den ultralatta verksamheten inom férbundet..

Med facit efter manga ar har det framgatt att kunskapen inom den centrala ledningen
koncentrerad till KSAK:s kansli och Stokholm, saknar grundlaggande nationell kinnedom om
verksamheten, speciellt den tekniska verkligheten.

KSAK:s besiktningsman ar kunniga men har mycket liten paverkan pa den byrakratiska
delen av kansliet.

Vad som t.ex. ar legio ar att om nagon modifiering eller avsteg sker fran det normala, da
overfors drendet till EAA som overtar hela ansvaret for reparationen/modifieringen.
Nar arendet ar avklarat och godkant av EAA 6verfors flygplanet juridiskt till KSAK.

Det naturliga ar darfor att hela Ultralatta flygverksamheten inom KSAK flyttas 6ver till EAA
som har all kunskap inom omradet. Manga besiktningsman for ultralatta flygplan ar dven
besiktningsman for experimentklassade flygplan och darfor blir det ingen brist pa
besiktningsman for UL. En motsagelse kan vara att EAA inte anser ha kunskapen om den till
KSAK delegerade utbildningen av UL-piloter och till det kan jag bara replikera till att det har
inte KSAK heller. Jag var sjalv med pa den tiden vid framtagandet av maldokument och
utbildningsplaner som godkandes av foregangasren till TS och ar 6vertygad att kunskapen
finns hos EAA.

Min motion till KSAK:M:s stdmma ar att ansvaret for Ultralatta flygplan foreslas 6verga till

EAA som i nuldget delegerats av TS att granska modifieringar, reparationer m.m av

Ultralatta flygplan, Det praktiska tordei inte innebara nagra problem eftersom EAA har en

varldsomspannande organisation och nationellt har olika typer av kurser for underhall dar

hur den enskilde dgaren av ett flygplan kan forkovra sig i de olika moment som ingar i

underhallet av ett X-klassat eller Ultralatt flygplan.
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