Prelimindr Rapport

Olycka/Tillbud med flygplanet SE- VOH
Arvika kommun, Varmlands lan,
den 2020-08-29



Rapport

KSAK-M har undersokt olyckan som intraffade den 2020-08-29 i Arvika kommun,
Varmlands lan, med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE- VOH

KSAK-M:s undersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande? Varfor
hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

KSAK-M 6verlamnar hdrmed en preliminar rapport 6ver undersdkningen.
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Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare/innehavare
Tidpunkt fér hdndelsen

Plats
Typ av flygning

Vider

Antal ombord;  besdttning
passagerare
Personskador
Skador pd luftfartyget
Andra skador
Befédlhavaren:

Kén, dalder, certifikat

Total flygtid

Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Experiment/Privat, Ultralitt, gillande
flygtillstand

Privat agd
2020-08-29 kl. ca.11,35 i dagsljus

Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme) /svensk sommartid (UTC + 2 timmar)

Brunskog, Lilla Skarmnas, Varmlands lan,
pos. N 59°36,086, E 012°54,225

Privat

Aktuell metar fran narmaste
instrumentflygplatser:

Karlstad

METAR ESOK 290920Z AUTO 02009KT 9999
R03///// R21/P1500N SCT072/// 15/11 Q1006=
Torsby

METAR ESST 290920Z AUTO 34007KT 9999
BKNO096/// 16/11 Q1007=

1
1

Bada omkomna
Totalhaveri
Mindre skador pa mark

Man 74 ar, PPL med UL annex

1144 timmar, varav 137 timmar pa klassen och
typen.

13

33

KSAK underrattades den 2020-08-29 om att en olycka med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-VOH intraffat i Arvika kommun, Varmlands lan.
Olyckan/Tilloudet har undersokts av KSAK som foretratts av Robin Fjellstrom, UL-

inspektor.
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Sammanfattning

Motor stannade pa grund av brénslebrist. Flygplanet forlorade fart varvid det
stallat och vikt sig och vridit sig 180° mot fardriktningen och gatt sa gott som
lodratt ned i marken.

Rekommendationer

R1. Att tankmatare kalibreras sa att tankmataren visar ratt mangd som finns i
tanken eller tankarna. Procedurer for det bor finnas i maintenance manualen for
flygplanet, i annat fall kontaktas tillverkaren. (annex 1 luftfartyg)

R2. Att skruven som laser vreden pa branslekranen ar dtskruvad och last med
ganglasning (t.ex. Loctite 243). (annex 1 luftfartyg)

R3. Att respektera regler for lagflygning. Lagflygning innebar alltid hog risk,
sarskild vid onormala flygsituationer.

R4. Att under klassinflygning och typinflygning 6va pa motorbortfall samt stall och
vikning.



11

1.2

13

14

1.5

1.5.1

Preliminér Rapport 2020-09-21 09:38 6

FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Olyckan/Tilloudet intraffade i Brunskog, Lilla Skarmnas, Varmlands lan,

position N 59°36,086, E 012°54,225 ; 56 m over havet, den 2020-08-29 ca. kl.
11:35 i dagsljus.

Flygningen var en privatflygning med passagerare. Man hade startat fran Sorvik i
norra anden av sjon Varmeln och flugit pa sydlig kurs utmed vastra sidan av sjén
och vant vid Varmskog och sedan flugit norrut pa lag hojd forst utmed vastra
sidan och sedan 6stra sidan av sjon. Vid Lilla Skarmnas har kursen lagts om till
sydvastlig kurs efter detta har motorn stannat, flygplanet forlorade fart varvid det
stallat och vikt sig och vridit sig 180° mot fardriktningen och gatt sa gott som
lodratt ned i marken.

Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 1 - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -
Totalt 1 1 - 2

Skador pa luftfartyget

Totalhaveri

Andra skador

Begrdnsade skador pa mark

Besdttningen

Befdlhavare

Man, 74 ar och hade PPL certifikat och géllande UL-annex samt giltig medical
LAPL.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1 13 1144
Aktuell typ 1 12 137

Antal landningar aktuell klass/typ senaste 90 dagarna: 33
Inflygning pa klass och typ gjordes 2017

Senaste PFT genomférdes 2019-08-08 med Piper PA28 Cherokee.

Senaste Larar-PFT (periodisk flygtraning) genomfordes: Ej aktuellt.
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Eleven:

Ej aktuellt.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer ~ ~ ~

Aktuell typ ~ ~ ~

Kabinbesdttning

Befilhavare / Pilot

Férarnas tjdnstgoring

Ej relevant.

Luftfartyget

LUFTFARTYGET SE-VOH

Tillverkare Peter Lonsky Airlony

Typ Airlony-Skylane v.5

Serienummer 725w016C04r5v

Tillverkningsar 2016

Flygvikt Max tillaten start/landningsvikt 495kg, aktuell
tomvikt 330 kg

Tyngdpunktsldge 385mm vid aktuell flygning. (Inom tilldtna gréanser)

Total gdngtid 137 timmar

Antal cykler Ej aktuellt

Gdngtid efter senaste Gar ej att faststélla

periodiska tillsyn
Bréinsle som tankats fére
héndelsen

Enligt pilotens anteckningar i en forkortad
fardplanering fanns for den aktuella flygningen 8
liter i vanster vingtank och 19 liter i hoger vingtank.
Uppgifter i resedagbok saknas.

MOTOR

Motorfabrikat Rotax Bombardier

Motormodell Rotax 912 ULS

Antal motorer 1

Motor Nr1 Nr 2 Nr 3 Nr 4
Total gangtid, timmar 137 ~ ~ ~
Gdngtid efter éversyn Ny 2016 ~ ~ ~
Cykler efter 6versyn Ej aktuellt ~ ~ ~
PROPELLER/ROTOR

Propeller/Rotorfabrikat
Propeller/rotorgdngtid
efter grundéversyn

Propeller 1/huvudrotor

Woodcomp, Propuls 170/3/R
137

Ny 2016

137 timmar
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Propeller 2/stjdrtrotor Ej aktuellt

Luftfartyget hade géllande flygtillstand.

Flygplanet ar ett ultraldatt monoplan av komposit och med en 100hp Rotax motor.
Planet ar 2-sitsigt “side by side”. Flygplanet var forsett med amfibie flottorer
Flinger FCZ 1200 A-4.

Meteorologisk information

Aktuell metar fran narmaste instrumentflygplatser:

Karlstad

METAR ESOK 290920Z AUTO 02009KT 9999 R03///// R21/P1500N SCT072///
15/11 Q1006=

Torsby

METAR ESST 290920Z AUTO 34007KT 9999 BKN096/// 16/11 Q1007=

Navigationshjilpmedel

Ipad och Garmin GPS.

Radiokommunikationer

Har troligen inte forekommit.

Flygfaltsdata

Start skedde fran norra delen av sjén Varmeln vid Sodervik.

Fard- och ljudregistratorer

Dynon Skyview (svart skadat efter nedslaget) samt en GPS och Sony
actionkamera.

Fran actionkameran finns 8 korta sekvenser av flygningen. For de sista 4-5
minuterna av flygningen finns inget inspelat. Kameran har ocksa registrerat tid for
varje videosekvens.

| GPS:en finns flygningen registrerat som spar som gar att folja och total flygtid for
aktuell flygning.
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Flightradar24 har plockat upp en del av flygningen nér flygplanet fardades séderut
mot Varmskog / Vegarbol.

1.12  Olycksplats/Plats for hidndelsen och luftfartygsvrak

Olycksplatsen &r en stérre udde i norra delen av sjon Varmeln. Nedslagsplatsen &r
en liten gip med akermark pa ca. 175 * 75 m omgivet av skog pa 3 sidor och ett
mindre sommarstugeomrade med trad pa en sida.

1.12.1 Olycksplatsen/Plats for héndelsen

Brunskog, Lilla Skarmnas, Arvika kommun.

Luftfartygsvraket var staende i det ndrmaste lodrdtt med nospartiet och motor
intryckt i kabin. Hoger vinges framkant av vinge och vastra vingroten lag mot
marken. Stjartparti med fena och stabilisator var avbrutet strax efter kabin. Allt
fran instrumentpanel till nos var mer eller mindre helt krossat. Nospartierna pa
flottérerna var intryckta.



Preliminér Rapport 2020-09-21 09:38 10

1.12.2 Luftfartygsvraket
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Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Brand

Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Troligen obefintliga. Sdkerhetsbaltet var pad men ovre fastet hade lossnat pa
pilotplatsen. ELT fanns ej (ej obligatorisk) Larmet ringdes in av narboende bara
nagon minut efter haveriet.

Sarskilda prov och undersékningar

Intervju med vittne.
Vittne 1:

Vittnet har sett flygplanet komma pa en vastlig till sydvastlig kurs fran sjon pa lag
hojd (mindre &n 100m). Vittnet hérde att motor hackade férst och sedan
stannade, och sag dven att propeller stod still, strax efter (handlar om sekunder)
hordes en dov duns. Vittnet sag inte nedslaget. Vittnet befann sig ca. 150 m fran
nedslagsplatsen.

Vittne 2:

Horde forst ett vinande ljud, och sedan sag flygplanet i 6gonvran flyga éver pa
vastlig till sydvastlig kurs och pa lag hojd, darefter gar flygplanet lodratt ned mot
marken bara 50 tal meter fran dar hen var. Vittnet ar helt sdker pa att inget
motorljud hordes.

Vittnet var forst pa plats och tog ut personerna ur vraket och kdnde ocksa en stark
bensinlukt.

Markagare, Raddningspersonal och Polis pa plats bekraftar att det luktade bensin.

Ombord pa flygplanet fanns en Sony actionkamera med 8 korta videosekvenser av
den aktuella flygningen. Forsta sekvensen spelades in 11:09 och visar nar
flygplanet star inne i viken (sjoflyghamn) vid pilotens hem. Sista sekvensen
spelades in 11:31 da flog flygplanet pa lag hojd bara nagon meter 6ver vattenytan
och pa nordligkurs. Sista delen av flygningen ca. 4-5 minuter finns inte inspelade.
Klockan i actionkameran ar kontrollerad och visar korrekt lokal tid.
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Motordata fran Dynon Skyview har annu inte kunnat plockats ut fran
instrumentet da instrumentet varit allt for skadat.

Genomgdng av flygplansvraket

Dagen efter haveriet 2020-08-30 gjordes en genomgang av vraket och
haveriplatsen av KSAK-M. Platsen var avsparrad av Polis fran 2020-08-29.

Vid undersokning kunde det konstateras att alla brénsleledningar fran branslekran
till branslepump och forgasare var tomma pa bensin.

Slang och filter till vanster vingtank till branslekran var tomma och vanster
vingtank var tom.

Slang fran hoger vingtank till filter och branslekran fanns lite bensin

Hoger vingtank hade spruckit och eventuellt kvarvarande bransle lackt ut efter
haveriet. Vanster vingtank var tom och sag intakt ut men det gar inte utesluta att
sprickor fanns som kvarvarande bransle har kunnat lacka ut genom efter haveriet.
Branslemangden i vingtankarna gar inte visuellt se fran kabin under flygning.
Branslemangden kan avldsas i Dynon Skyview. Det finns inga uppgifter om
kalibrering av systemet i tekniska journaler.

Nagon sticka for matning direkt i vingtankarna har inte patraffats i flygplansvraket.

Tandkretsarna (magneterna) stod pa bada kretsar. Tillslaget sker med en nyckel,
L,R och Both. (vénster, hoger och bada kretsar (magneter).
Gasreglaget stod pa ca.75% effektuttag. Choke inne.

Branslekran stod mellan “close” och “open” right.
Vreden satt inte kvar pa branslekranen.

Utlésningsmekanism for raddningsskarm och vajrar var monterat i flygplanet men
sjalva raddningsskdarmen var inte monterad. Utldsningsmekanismen var osakrad.

Ingen klaff var ansatt och inga hjul utfallda fran flottérena.

Nedslagsplats

Med utgangspunkt fran hur flygplansvraket Iag och enligt vittnesuppgift fran vilket
hall flygplanet kom fran (vilket ocksa kan ses i GPS:en) och vilken ungeférlig hojd,
kan det konstateras att flygplanet har stallat och vikt sig 6ver ena vingen pa lag
hojd, och vridit sig 180° mot fardriktningen.

(Stall och vikning innebdr att farten har varit fér Iag (anfallsvinkel fér hég) for att
kunna generera tillrdcklig lyftkraft for att hélla flygplanet flygandes. Vikning sker
ndr ena vingen stallar férst. Detta ger ett roll- och gir moment.)

Foretagets organisation och ledning

(Inte aktuellt.)
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Ovrigt

Bild pa brénslekran med saknad vred pd SE-VOH. Briinslekran och axel ér intakta.
Vreden har inte Gterfunnits i vraket eller utanfér. Vreden kan ha hamnat utanfér
flygplansvraket och blivit nedtrampat i dkern.

Gdngorna M3 for skruven dr oskadade. Vid test gick det mycket ldtt att skruva in
och ur en M3 skruv. Inga rester fran gdngldsning (t.ex. Loctite 243) fanns i
gdngorna.
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1.18.2 Bild pd vreden som dr av aluminium och den lilla M3 skruven som hdller den pa

plats.
(Bilden dr fran ett annat flygplan av samma typ och modell.)

RN T | et At
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2 ANALYS

Flygningen var planerad foér en kortare flygtur mot Karlstad med passagerare men
avbrots vid Varmskog kl. 11:25 dar man istdllet har vant och flugit norrut. Piloten
hade meddelat anhorig att de skulle ta en kortare tur fram och tillbaka till
Karlstad. Piloten hade konstaterat att det fanns 8 liter bransle i vanster vingtank
och 19 liter bransle i hoger vingtank. Om han har forlitat sig pa det elektroniska
instrumentet eller matt med sticka direkt i tankarna gar inte att faststalla.

GPS:en har registrerat en flygtid pa 16 minuter fran start fram till haveriet. GPS:en
réknar inte tid forran flygplanet har lattat sa tid fér motoruppkdérning och taxi ar
inte inraknat.

Enligt pilotens anteckningar star det Departure kl. 11:00. Forsta sekvensen fran
actionkameran spelades in 11:09 och da ar motorn igang och flygplanet star inne i
den lilla sjoflyghamnen. Sista sekvensen spelades in 11:31 och da ar flygplanet pa
nordlig kurs. Flygplanet flyger ytterligare ca. 4-5 minuter innan haveriet.
Flygningen norrut har 6vervagande skett pa lag hojd, stundtals bara ndagon meter
over vattenytan.

Att man avbrot flygningen till Karlstad tyder inte pa att nagot onormalt hade
intraffat. Kan ha varit vaderrelaterat eftersom nagra regndroppar kom pa
vindrutan strax fore vandningen.

Under flygningen efter att de vant och styrt norrut och flugit pa lag hojd, bara
nagra meter Gver vattenytan, ger passageraren tummen upp. Registrerat av
actionkameran kl. 11:28.

Bransle

Eftersom bransleslangar, branslepump, filter och forgasare var tomma pa bransle
vid undersokningstillfallet har inte motorn fatt bransle utan stannat.
Att motorn stannat bekraftas ocksa av vittnena.

Rotax motorn stannar tvart, det beror pa dels hog kompression och dels pa att
motorn har en vaxelldda mellan vevaxel och propelleraxel.

N&r motorn stannar pa flygplanet fran att varit ca. 75% effektuttag sa minskar
farten direkt. Detta flygplan var ocksa utrustat med flottérer som ger mycket
luftmotstand och bidrar till betydande fartminskning.

Nodlandning

Nagot forsok att nddlanda har troligen inte utforts. Tiden fran att motorn stannat
till haveriet har varit mycket kort, det har handlat om sekunder. Dessutom befann
sig flygplanet pa lag hojd ndr motor stannade, under 100m enligt vittne.
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UTLATANDE

Undersékningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Flygplanet hade géllande flygtillstand.

c) Flygplanet Iag pa gransen fér max. vikt MTOM.

d) Foraren har underskridit 500 ft dver marken som ar lagsta flyghéjd, utom vid
start och landning.

e) Motorn har stannat pa grund av branslebrist.

f)  Kort efter att motor stannat har flygplanet hamnat i stall och vikning.

g) Flygplanet slog i market sa gott som lodratt.

Orsaker till olyckan/tillbudet

Motorn stannade pa Iag h6jd som resulterade i en betydande fartminskning som
ledde till att flygplanet hamnade i stall och vikning. Pa den laga hojden fanns inga
mojligheter for en urgang fran utstallat lage utan flygplanet gick lodratt ned i
marken.

Tdnkbara scenarier;

dr att flygplanet har startat med brdnslekranen pd vénster vingtank “open left”.
Den tanken ska ha innehdllit 8 liter enligt pilotens anteckningar.

Med en flygtid pG 16 min plus motoruppkérning och taxi skulle brdnslemdngden i
vdnster tank ungefér ha tagit slut ddr motorn stannade.

(Enligt flyghandboken dr 1 liter inte utnyttjbart fér vardera tanken. Enligt
checklista ska start ske med den tank som innehdller mest bréinsle.)

Bréinslekranens vred som saknades vid undersékningstillféllet kan inte ha slitits
bort vid nedslaget om skruven fanns pa plats. En bit av skruven skulle da ha suttit
kvar i géingorna. Géngorna var dessutom helt oskadade.

Skruven som hdller vreden har kunnat skruvats upp av vibrationer och lossnat,
kanske under tidigare flygningar och inte uppmdrksammats. Vreden sitter
fortfarande kvar pa axeln och fungerar om den inte dras upp fran axeln. Skruvens
uppgift dr att férhindra att vreden kan dras upp fran axeln.

Vid motorstoppet eller strax fére kan piloten ha vridit 6ver brénslekranens vred till
“open right” och vreden lossnat fran axeln. (Motorstérningar pa Idg héjd ér en
vdldigt stressande situation). Kranen stod inte helt pa “open right” vid nedslaget

utan mellan “close” och “open right”.

Av den stressiga situationen har piloten inte uppmdrksammat att farten sjunkit
drastiskt utan flygplanet stallar, viker sig éver vingen och vrider sig 180° mot
fdrdriktningen och gadr sa gott som lodrdtt ned i marken.

(Normalt férfarande vid motorbortfall dr att séinka nosen fér att bibehdlla fart. Det
kan finnas ett motstand for piloten att géra sG om man ligger pa ldg héjd.)

Vreden kan ocksd ha lossnat frdn axel under nedslaget om skruven inte fanns eller
var urskruvad och vridit axel ndgot mot “close” efter att piloten vridet om kranen
till “open right” efter motorstérning och motorbortfallet. Tid fér gterstart av
motor och planering fér nédlandning har varit mycket kort.
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Det gdr inte att utesluta att brénslekranen har stdtt pd “open right” under hela
flygningen och att méngden brdnsle var mindre i héger vingtank én den uppgivna
19 liter.

REKOMMENDATIONER

R1. Att tankmaétare kalibreras sa att tankmataren visar ratt mangd som finns i
tanken eller tankarna. Procedurer for det bor finnas i maintenance manualen for
flygplanet, i annat fall kontaktas tillverkaren. (annex 1 luftfartyg)

R2. Att skruven som laser vreden pa branslekranen ar atskruvad och last med
ganglasning (t.ex. Loctite 243). (annex 1 luftfartyg)

R3. Att respektera regler for lagflygning. Lagflygning innebar alltid hog risk,
sarskild vid onormala flygsituationer.

R4. Att under klassinflygning och typinflygning 6va pa motorbortfall samt stall och
vikning.



