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VFR-flygning under dager

VMC minima for sikt och avstand fran moln

SERA.5001
Tabell s. 5-1 (*)

Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln
Pa eller 6ver 3 050 m A(**)BCDEFG | 8km 1 500 m horisontellt
(10 000 ft) AMSL. 300 m (1 000 ft)

vertikalt.
Under3050m (10000 | A(**)BCDEFG | 5km 1 500 m horisontellt
ft) AMSL men 6éver det 300 m (1 000 ft)
hogsta av 900 m (3 000 vertikalt.
ft) AMSL eller 300 m
(1 000 ft) AGL.
Pa eller under det hogsta | A(**)BCDE 5km 1 500 m horisontellt
av 900 m (3 000 ft) 300 m (1 000 ft)
AMSL eller 300 m vertikalt.
(1000 ft) AGL. FG 5 km (***) Fritt fran moln och

med sikt till marken
(vattnet).

(*) Nar genomgéngshajden ar lagre an 3 050 m (10 000 ft) ska flygniva 100 anvéndas i stallet for 10

000 ft.

(**) VMC-minima i luftrumsklass A & medtagna som information till piloter och innebér inte att
VFR-flygningar godtas i luftrumsklass A.

(***) Den behdriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning fér ske i flygsikt ner till 1 500 m
1. med en fart pa IAS 140 kt eller lagre som ger adekvata mojligheter att upptacka annan

trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision, eller

2. vid forhallanden dé sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt &r I1ag, t.ex. i
omraden med lagtrafik eller vid bruksflyg pa laga nivaer,

b) att helikoptrar far flyga i flygsikt lagre 4n 1 500 m, men inte lagre 4n 800 m, vid farter som ger
adekvata mojligheter att upptécka annan trafik eller hinder i tillréckligt god tid for att undvika
kollision. Flygsikt pa lagre an 800 m far tillatas i sarskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-
operationer och brandbekédmpning.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.18

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hégsta av
3000 ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske i flygsikt ner till 3 000 meter

pa foljande villkor:

1. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara lag.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens férordning
(EU) nr 923/2012 framgdr att flygningen ska ske fritt frdn moln och med sikt till

marken (vattnet).

3kap.1a8

Flygning enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det hogsta av 3 000
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ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske i flygsikt ner till 1 500 meter i
trafikvarv med flygplatsen i sikte pa foljande villkor:
1. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mojlighet for piloten att
upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.
2. Sannolikheten for konflikt med annan trafik ska vara Iag.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens foérordning
(EU) nr 923/2012 framgar att flygningen ska ske fritt frdn moln och med sikt till
marken (vattnet).

3kap.28§

Flygning med helikopter enligt VFR under dager i okontrollerat luftrum pa eller under det

hogsta av 3 000 ft (900 m) AMSL eller 1 000 ft (300 m) AGL far ske pa foljande villkor:
1. Flygsikten far inte understiga 800 m. Helikoptrar som anvands i sarskild verksamhet
som sjuktransporter, SAR-operationer och brandbekampning far flyga i flygsikt lagre
an 800 m.
2. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mdjlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrdckligt god tid for att undvika kollision.
3. Av tabell s. 5-1 i SERA.5001 i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens férordning
(EU) nr 923/2012 framgar att flygningen ska ske fritt frin moln och med sikt till
marken (vattnet).




VFR-flygning under mérker

Definitioner

SERA Avrtikel 2

97. Morker timmarna mellan den borgerliga kvéllsskymningens slut och den borgerliga
gryningens borjan. Den borgerliga kvallsskymningen slutar da solskivans centrum befinner
sig 6 grader under horisonten; den borgerliga gryningen borjar da solskivans centrum
befinner sig 6 grader under horisontalplanet.

GM1 Article 2(97)

To enable practical application of the definition of night, evening and morning civil twilight
may be promulgated pertinent to the date and position.

Transportsstyrelsens kommentarer

Artikel 2

Vad géller begreppet morker &r SERA-forordningen inte konsekvent. Begreppet morker
anvands i férordningen men har som definition kommit att bli natt (nr 97). Vi har dock i
utdraget ovan angivit det korrekta begreppet, dvs. morker.

Begreppet morker innebar nu att mérker rader mellan tva tidpunkter och ar inte langre
beroende av ljusforhallanden.

Faststallda tabeller for nar den borgerliga kvallsskymningen slutar och nar den
borgerliga gryningen bérjar finns framtagna av lokala ATS och tillampas vid klarering.
Tabellerna ar anpassade efter flygplatsens geografiska position.

Vid en given tidpunkt kan dagsljuset paverkat av vaderforhallanden sa som molnens
utbredning och téthet.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex:

1. piloter som saknar morkerbevis,

2. kommersiell flygtransport enligt VFR som utférs med enmotorigt flygplan eller med
helikopter i prestandaklass 3, och

3. utbildning till morkerbevis d& utbildningen teoretiskt sett skulle kunna utféras vid
dagsforhallanden.

Morkerdefinitionen paverkar t.ex. inte:

1. kommersiellt bruksflyg med helikopter da sadana piloter har morkerbevis, eller

2. ATS arbetssatt vad galler klarering eller separation.

Visuellflygregler under morker
SERA.5005

c) Nar det foreskrivs av den behériga myndigheten far VFR-flygning ske under mérker pa
féljande villkor:

1. Om en flygplats nérhet Idmnas ska en fardplan inldmnas i enlighet med
SERA.4001 b.6.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioforbindelse upprattas och upprétthallas pa lamplig
frekvens for flygtrafikledningstjanst, om en sadan finns tillganglig.

3. VMC minima for sikt och avstand fran moln enligt tabell s. 5-1 ska tillampas med
foljande undantag:
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i) Molntackeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

ii) De bestammelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b ska inte
tillampas, férutom enligt vad som anges i punkt c.4.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3
000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten uppratthalla kontinuerlig sikt
till marken (vattnet).

iv) For helikoptrar i luftrumsklasserna F och G, pa och under det hogsta av 900 m (3
000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska flygsikten inte understiga 3 km,
forutsatt att piloten uppratthaller kontinuerlig sikt till marken (vattnet) och vid farter
som ger adekvata mojligheter att upptacka annan trafik eller hinder i tillrackligt god
tid for att undvika kollision.

V) For hog terréng kan den behdriga myndigheten foreskriva hogre VMC minima for
sikt och avstand fran moln.

4. Lagre minimivarden for molntackeshajd, sikt och avstand fran moln &n de som anges
i punkt 3 far tillatas for helikoptrar i sarskilda fall, t.ex. sjuktransporter, SAR-
operationer och brandbek&mpning.

5. Forutom da det ar nodvéndigt for start och landning, eller da sarskilt tillstand givits
av den behériga myndigheten, ska VFR-flygning under morker ske pa en flyghojd som
inte understiger den minimiflyghtjd som faststallts av den stat vars territorium
éverflygs, eller, i de fall nagon sadan minimiflyghojd inte har faststallts, enligt féljande
villkor:
i) Over hog terrang ska flyghojden vara minst 600 m (2 000 ft) Gver det hogsta
hinder som ar belaget inom 8 km fran luftfartygets beraknade position.

if) Over andra omraden &n vad som anges i led i ska flyghdjden vara minst 300 m
(1 000 ft) dver det hogsta hinder som &r belaget inom 8 km fréan luftfartygets
beraknade position.

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.38§
Av SERA.5005c i avsnitt 5 i bilagan till kommissionens forordning (EU) nr 923/2012
framgar villkoren for flygning enligt VFR under morker.

3kap. 48§
Foreskrifter om operationella krav for flygning enligt VFR under mdrker finns dessutom i
Transportstyrelsens férfattningssamling.

Transportstyrelsens kommentarer
Se SERA.5005f) ovan nar det galler VFR-flygning under dager.

SERA.5005¢c)1
Vid VFR-flygning under morker, oavsett luftrumsklass ska en fardplan inlamnas sa snart
en flygplats narhet lamnas.

Begreppet "flygplatsens ndrhet” definieras i TSFS 2014:71: ett luftfartyg anses vara i
flygplatsens narhet da det flyger i, intrader i eller lamnar flygplatsens trafikvarv.

I SERA-forordningen aterfinns begreppet i definitionen 9 - flygplatstrafik: Luftfartyg som
befinner sig i narheten av en flygplats inbegriper, men ar inte begransat till, luftfartyg som
intrader i eller lamnar ett trafikvarv.

SERA.5005c)2
Kravet innebar att dubbelriktad radioforbindelse alltid ska vara upprattad med en ATS-
enhet da det finns radiotackning.
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Ett exempel pa nar dubbelriktad radioforbindelse ska uppréttas och uppratthallas ar nar
en flygning sker fran en utelandningsplats och hela tiden befinner sig i okontrollerad luft
pa 1000 ft och en frekvens for flygtrafikledningstjanst finns tillganglig. Pa eller i en
flygplats néarhet ska daremot TSFS 2014:71 2 kap 6 § tillampas.

SERA.5005¢)3
Tabell s. 5-1 aterfinns i SERA.5001.

Den nya regleringen gallande VFR morker innebar en lattnad i siktkravet fran de 8 km
som gallde innan 4 december 2014 ner till 5 km respektive 3 km for helikoptrar.
Molntéckeshojden ar densamma som innan och ett nytt krav pa kontinuerlig sikt till
marken/vattnet har inforts.

SERA.5005c)3ii)

Med tabell s. 5-1 a och b avses anmarkningen (***) under tabell s. 5-1.
Transportstyrelsen har reglerat det som anges i (***) i TSFS 2014:94 3 kap 1, 1a och
2 88.

Den enda trafik som far underskrida dessa varden vid VFR flygning under mérker i
okontrollerat luftrum &r helikoptrar i sarskilda fall enligt SERA.5005 c4.

Operativa foreskrifter for t.ex. HEMS anger andra varden.

SERA.5005¢)3iii)
Angaende VFR-flygning ovan moln - se Transportstyrelsens kommentar nedan avseende
TSFS 2014:71 3 kap 4 8.

SERA.5005¢)3v)
Nagot hogre VMC minima for hog terrang har inte foreskrivits. Definition pa begreppet
hog terrang finns i TSFS 2014:71.

SERA.5005¢c)4
Med sarskilda fall avses flygningar som ar bradskande samt traning infor sddana
uppdrag.

Transportstyrelsen anser att Polisens verksamhet ar av sddan karaktar som motsvarar
“sdrskilda fall .

SERA.5005c)5

Den nya regleringen anger att piloten maste ta hansyn till hinder inom en radie av 8 km
fran sin position vid hojdbestammelse. Fére 4 december 2014 fanns inga speciella véarden
for lagsta flyghojd under VFR morker.

Definition pa begreppet hog terrang finns i TSFS 2014:71.

TSFS 2014:71 3 kap. 4 §

Av de operativa reglerna i Transportstyrelsens forfattningssamling framgar t.ex. att VFR-
flygning ovan moln inte far utforas under morker, enligt LFS 2007:58 (privatflygning
flygplan) och LFS 2007:59 (privatflygning helikopter).
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Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciell VFR-flygning under dager i kontrollzoner
SERA.5010

Speciella VFR-flygningar far tilldtas inom en kontrollzon forutsatt att de har erhallit
klarering. Férutom nér den behdriga myndigheten for helikoptrar har gett tillstand for
specialfall som sjuktransport, SAR-operationer samt brandbekdmpning ska dessutom
féljande villkor gélla:

a) For piloten:
1. Fri fran molnen och med sikt till marken eller vattnet.
2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3. Med en fart pa hogst 140 kt 1AS for att ge god méjlighet att uppticka annan trafik
och alla hinder i tid for att undvika en kollision.

b) For flygkontrollenheten:
1. Endast under dager, om inte den behériga myndigheten har godként nagot annat.
2. Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.
3. Molntdckeshdjden understiger inte 180 m (600 ft).

AMC1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed should not be used by helicopters operating at a visibility below 1 500 m.
In such case, a lower speed appropriate to the actual conditions should be applied by the
pilot.

GM1 SERA.5010(a)(3)

SPEED LIMIT TO BE APPLIED BY HELICOPTER PILOTS

The 140 kt speed is to be considered as an absolute maximum acceptable speed in order to
maintain an acceptable level of safety when the visibility is 1 500 m or more. Lower speeds
should be applied according to elements such as local conditions, number and experience
of pilots on board, using the guidance of the table below:

Visibility (m) Advisory speed (kt)
800 50

1500 100

2 000 120

Transportsstyrelsens kommentarer

SERA.5010

Nar det géller speciell VFR dager enligt SERA.5010 &r regleringen om 600 ft
molntéckeshéjd riktad till flygkontrollenheten varfor det saknas utrymme fér undantag
enligt SERA-forordningen. Detta innebar att klarering inte kan ges i nagon del av
kontrollzonen under speciell VFR dager om molntackeshdjden understiger 600 ft.
Molntackeshéjden i METREPORT ar styrande i dessa fall.

ATS-regelverket for speciell VFR ger inget utrymme att tilldmpa olika regler
(separationer) i olika delar av kontrollzonen. Antingen &r det speciell VFR i hela
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kontrollzonen eller inte.

Detta medfor problem for t.ex. bruksflygsarbeten som utfors pa lag hojd med god marginal
till molntackeshojden. Klarering far inte lamnas till operatdrer som ar baserade inom
kontrollzon som vill ta sig in/ut ur kontrollzonen till/fran ett bruksflygsomrade utanfor
kontrollzonen trots att det i luftrumsklass G ar majligt att flyga utan att molntackeshdjden
ar avgorande.

Transportstyrelsen anser att regleringen i SERA.5010 om molntackeshdjd 600 ft som &r
styrande for flygkontrollenheten &r felriktad. Begransningen borde istéllet vara ett
operativt krav pa piloten. Transportstyrelsen arbetar internationellt for en forandring sa
att regleringen 6verfors pa piloten istéllet. Till dess detta blir andrat géller dock
forordningskravet da det i dagslaget saknas mojligheter att ge undantag for
flygkontrollenheten.

Ett tillstand fran Transportstyrelsen innebar att vardena i SERA.5010 far underskridas.
Bl.a. SAR, HEMS och Polisen har erhallit undantag enligt Artikel 4 fran SERA.5010.
Detta innebér bl.a. att klarering kan ges till dessa nar molntackeshdéjden understiger

600 ft. Transportstyrelsens beslut tacker alltsd bade punkt a) och b) i SERA.5010. ATS har
informerats om dessa beviljade undantag.

Speciell VFR-flygning under mérker i kontrollzoner

TSFS 2014:71 (Andrad genom TSFS 2014:94)

3kap.58
En flygning enligt speciell VFR under morker ska ske pa féljande villkor:
1. Sikten vid marken ska inte understiga 5 km.
2. Avstand fran moln; fritt frdn moln med sikt till marken eller vattnet.
3. Molntackeshdjden ska inte understiga 1 100 ft (330 m).
4. Farten ska inte dverstiga 140 kt IAS och den ska ge mdjlighet for piloten att
upptécka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision.

Transportstyrelsens kommentarer

TSFS 2014:71 3 kap. 5 §

Véardena i 3 kap. 5 § har tagits fram pa féljande satt:

Siktvardet 5 km &r baserat pa SERA.5005 VFR morker.

Vardet pa molntickeshojden ar baserat pa lagsta tillatna flyghojd (500 ft) + lagsta hojd

éver hinder (500 ft) inom 150 m + den buffert p& 100 ft som finns for speciell VFR dager
=1 100 ft.

Fritt fran moln med sikt till marken (vattnet) baseras pa vardena for speciell VFR dager.
Fart 140 kt IAS baseras pa vardena for speciell VFR dager.

Detta innebar att siktvardet ar sankt fran 8 km till 5 km, krav pa lagsta molntackeshojd
1100 ft har inforts och krav pa fart lagre an 140 kt IAS har inforts som kompenserande
atgarder.
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