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Ert stallningstagande avseende behovet av svenska
flygplatser

Oppet brev till politiska partier infor valet 2022

Flyget i Sverige har sett en del prévningar de senaste tva decennierna. Allt fran nedlagda flygplatser,
till bolagisering av statliga myndigheter, flygskam samt pandemier. Vi har dven sett omfattande
skogsbrander i Varmland, dar allmanflyget stod for 80% av sldackarbetet fran luften, och ett framtida
brandflyg dntligen blev en del av den oinvigde debatten, trots att brandflyget funnits i Sverige sedan
borjan av 1950-talet.

| host ar det val, och KSAK vill férmedla det politiska budskapet om allmanflyget till sina tusentals
foljare runt om i Sverige. Férbundet engagerar sig idag mer i infrastrukturella fragor, till exempel
flygplatser, flygfalt och luftrum, dn vad férbundet 6nskar. Men da just infrastrukturen kring flyg &r
nodvandig for forbundets medlemmar ar fragan om flygplatser generellt sett hogst upp pa
forbundets agenda.

KSAK soker darfor svar pa ett antal fragor nedan som av olika anledningar ar direkt paverkande for
vara medlemmars verksamhet. Fragorna skickas jamstallt ut till samtliga i ett manadsbreuv till
medlemmarna infor valet, samt dven publiceras i férbundstidningen Pilot Briefing efter valet.

Idag pagar en elektrifiering inom flyget. Flyget generellt sett har kommit i gang lite senare med sin
resa inom elektrifiering i jamforelse med andra transportslag. Dock &dr det en sen start som
Flygbranschen pa manga omraden har jobbat i kapp. Idag finns det ett antal mindre tva- och
fyrsitsiga el-flygplan samt narliggande alternativ som hybrider att kopa.

De kommersiella storre el-flygplanen avsedda for passagerartrafik dr pa gang och framfor allt fran
den svenska flygplanstillverkaren Heart Aerospace https://heartaerospace.com/ med bas i Géteborg
som har beraknat att leverera det forsta elektriska flygplanet ES-19 for 19 passagerare ar 2026
certifierat for kommersiell flygning. Flera orders finns pa detta flygplan ES-19. Bland annat fran SAS,
det amerikanska flygbolaget United Airlines Holdings Inc. och det regionala flygbolaget Mesa Air
Group Inc. Som har kommit dverens om att kdpa upp till 200 exemplar av typen ES-19.

Just allmanflyget ar den del av flyget som inte flyger betalande passagerare i linjetrafik. Daremot ar
det inte ovanligt att allmanflyget flyger betalande passagerare vid enskilda tillfallen. Allmanflyget
bestar av allt fran flygklubbar, reseflyg, flygsport, uppdragsflyg, beredskapsflyg,
skogsbrandsbevakning, flygande sjukvardstransporter, chartrade flygtransporter, samt kringliggande
verksamheter sasom mekanikerutbildning, pilotutbildning, service av flygplan, utveckling och
tillverkning av flygplan och flygsystem samt dartill narliggande verksamhetsomraden. Férutom allt
ovanstaende med diverse samhallsnyttor sa ar flyg fantastiskt kul.
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KSAK ”Kungliga Svenska Aero Klubben” ar ett rikstackande forbund for samtliga flygklubbar och
flygorganisationen i Sverige. Idag berdknas det aktiva medlemstalet till cirka 4500 personer i Sverige.
Utover det finns det ett tiotusental intressenter som inte ar medlemmar, men som av olika
anledningar kommer i kontakt med forbundets verksamhet via publikationer, materiel, massor,
flygevents och flygsport, samt for att soka information om gallande allmanflyg, regelverk eller
motsvarande.

Vid eventuella fragor eller behov av fortydligande kring fragorna, vanligen kontakta; Lars-Christer
Andersson, Generalsekreterare pa lars-christer@ksak.se eller pa 076-131 46 46

1. Bland politiker och vissa tjansteman i Sverige delas allmanflyget ibland upp i diffusa och
inofficiella verksamhetsomraden. Swedavias Brommaledning har till exempel tidigare
hanvisat till “affarsnyttigt allmanflyg for Stockholm” och att det ar vdalkommet for etablering
pa Bromma. Det har nyligen i en Arlanda utredning hénvisats till ’kommersiellt Allmanflyg”,
och att sadant flyg ar vilkommet for eventuell framtida etablering pa Arlanda om Bromma
laggs ner. Inget av dessa benamningar har definierats pa sa satt att allmanflyget vet vem eller
vilka foretag eller organisationer som ar berérda.

Nastan allt flyg ar pa ett eller annat satt kommersiellt och affarsnyttigt. En stor del av
allmanflyget bestar av flygplan som antingen ar klubbagda, dgda via ekonomisk férening eller
AB, eller rent privat via deldgarskap. Dessa flygplan kan idag anvandas av piloter med olika
syften, bade kommersiellt, ideellt och privat. Mycket av uppdragsflygningarna fran MSB,
kortare flygningar med betalande passagerare, och utbildning med betalande elever, gors
med dessa flygplan som dven anvands for vanlig klubbverksamhet. Darmed upplevs det som
att allmanflyget har straffats i diskussioner kring tillgédnglighet pa flygplatser, till foljd av att
man “dven” dgnar sig och hobby och privat flyg, och inte “bara” dgnar sig flyg med betalande
passagerare. Foreteelsen med den har uppdelningen ar relativt Sverige unik, da Sverige ar
ensamt om att gora skillnad pa flyg eller flyg.

Fraga
Ar ert parti villigt att félja europastandard, vilket innebér att Allmanflyget i sin helhet, &r
tillatet att etablera sig och verka fran samtliga statliga flygplatser i en bortre del av

flygplatsen?
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2. Idag ligger fragan om allméanflyget under ett kommunalt ansvar. Kommuner i Sverige brottas
med mangder av viktiga fragor, vilket gor att just allmanflygsfragan nastan alltid hamnar
langst ner pa den kommunala agendan. Det marktes inte minst i KSL:s (tidigare Kommuner i
Stockholms Lan, numer Storstockholm) ambitioner av att centralt 16sa fragan om
allmanflyget i Stockholm inom ramen for Satsa Il projektet. Ett kommunalt ansvar fér
allméanflygsfragan bidrar till en obalanserad ambitionsniva for flyget runtom i landet.

For att fa en balanserad ambitionsniva for allmanflyget pa nationell niva bér ansvaret ligga pa
staten. Staten ar da inte tankt att driva allméanflygplatser, eller ga emot kommuners veto om
att driva, bygga eller férvalta flygplatser. Daremot bor staten via infrastrukturdepartementet
vara en sammankallande partner for en nationell allmanflygplatsstrategi, dar staten
tillsammans med intresserade kommuner verkar for och foljer upp ett balanserat och val
utbrett flygplatsnatverk inom Sverige.

Peter Norman bedriver idag en utredning for en nationell flygplatsstrategi "PM Uppdrag att
utreda och ta fram forslag till inriktning for statens ansvar for flygplatser i Sverige” som ska
presenteras under november 2022. Men eftersom Regeringen valt att uteldamna allmanflyget
i den redan inldamnade utredningen fran Juni 2022 kring Bromma och Arlanda, trots att
Allmanflygfragan i Stockholm varit aktuell i tjugo ar vagar inte branschens representanter lita
pa att allmanflyget i sin helhet blir inkluderat i hans utredning.

Hur ser ert parti pa att flytta ansvaret om allméanflyget till en mer 6vergripande och central
niva, exempelvis infrastrukturdepartementet, for att dar skapa en nationell
allmanflygplatsstrategi?

3. Swedavias uppdragsdirektiv fran Regeringen har till vissa delar kritiserats av den samlade
svenska Flygbranschen. Enligt sakkunniga fran intresseorganisationer, finns det en del
punkter i uppdragsdirektivet som skulle beh6va revideras eller kanske helt utelamnas.

Fraga:
Ar ert parti villigt att verka for, att Swedavias uppdragsdirektiv, kan belysas och vid behov
revideras tillsammans med intresseorganisationer inom den svenska flygbranschen?
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4. |dag far flygbranschen till skillnad fran manga andra branscher med privata aktorer, betala
ett valdigt hogt pris for att verka. Infrastrukturen har eftersatts i underhall, och flygplatser
har ofta helt lagts ner till f6ljd av hoga kostnader. | den man branschen har lyft fragan sa har
svaret blivit att branschen far |6sa det sjélva. | det har avseendet berérs bade privat dgda och
kommunalt dgda, mindre flygplatser huvudsakligen runt om i Sverige.

| den ndmnda utredningen som ska lamnas in under hosten géllande ansvarsfragan for
flygplatser i Sverige, ar fragan fortfarande 6ppen da utredningen annu inte ar fardigstalld.
Men oavsett vad denna utredning mynnar ut i kommer det att i framtiden behdvas pengar,
dels for att rusta upp flygplatser med eftersatt underhall, och dels fér att halla mindre
flygplatser vid liv.

Det &r svart att gora en proportionerlig jamforelse mellan olika branscher inom
transportnaringen, och de kostnader olika branscher far betala i relation till 6vrig
skattefinansierad infrastruktur inom vag, jarnvag och flyg. Idag férvantas flygbranschen som
det enda transportslaget att i princip bara sina egna kostnader, medans de andra
branscherna pa ett eller annat satt dr subventionerade med infrastruktur. Att allménflyget
dessutom &r utestangd fran vissa delar av skattefinansierad infrastruktur skapar ett slags
dubbelfel.

Ar ert parti intresserat av ett infrastrukturellt stod, dar syftet ar att hjilpa flygbranschen dels
med hoga underhallskostnader, dels med nyetablering déar infrastruktur for flyget och da
framst allmanflyget helt saknas?

5. Allméanflyget har ofta fatt kimpa fér uppmarksamhet framst bland politiker. Trots mangder
av moten med politiker méter branschen fortfarande férvanande blickar nar representanter
forklarar om allmanflyget, vad allmanflyget gor till vardags, och att allmanflyget till vissa
delar ingar i totalférsvaret.

Fraga:
Hur ser ert parti pa allmanflygets roll i Sverige, och da avses i alla dess delar, bade
kommersiell-, beredskap-, skogsbrand/kust-/sjé6vervakning-, privat-, klubbflygverksamhet.
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Vi ser fram emot Svar pa vara fragor infor framtida dialog med vara medlemmar.

Med Vanlig Halsning

Lars-Christer Andersson
Generalsekreterare KSAK & KSAK-M

| samarbete med

Per M. Olsson Dan Wimund
CEO Projektledare
SFSA Holding KB (LP) SFSA Holding KB (LP)

KSAK — Kungliga Svenska Aeroklubben
Gustavslundsvédgen 137, 167 51 Bromma. Telefon 08-764 60 90. www.ksak.se


http://www.ksak.se/

