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Dagordning – 09:00-16:00 (lunch 12-13)
1. Inledning – presentation deltagare

2. Information från Transportstyrelsen

– Generell information

– Inkomna frågor

3. Planerade militära övningar

4. Luftrumsförändringar

– FL95- (Transportstyrelsen)

– FL95+ / Status om översyn av det undre luftrummet (LFV)

5. Information om UAS-utvecklingen

6. Information från flygbolag, intresseorganisationer

– Transportföretagen Flyg, KSAK

7. Övriga frågor

8. Nästa möte samt avslutning

– Vecka 45 2024
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Syfte med Luftrumsmöte för brukare
KOMMISSIONENS FÖRORDNING (EG) nr 2150/2005

av den 23 december 2005 om gemensamma regler för en flexibel användning av luftrummet 

(FUA-förordningen)

Artikel 4

Nivån för strategisk luftrumsplanering (nivå 1)

1. Medlemsstaterna skall utföra följande uppgifter:

…,

b) regelbundet se över användarnas behov,

…
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Seminarium för luftrumsanvändare

2. Information från Transportstyrelsen
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Transportstyrelsen planerar även fortsättningsvis 

seminariet två gånger per år, med möjlighet till 

digitalt deltagande.

Seminarium för luftrumsanvändare
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Översyn av Luftrumsföreskriften (TSFS 2018:98)

2. Information från Transportstyrelsen
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Översynen ska bland annat omhänderta:

 (EU) 2018/1048

 (EU) 2017/373

 Transportstyrelsens inriktningsbeslut gällande RNP-procedurer i 

okontrollerat luftrum

 PinS procedurer för det samhällsviktiga flyget

 Transportstyrelsens inriktningsbeslut att tillåta användandet av 

instrumentflygprocedurer när ATS är stängt

 Low Level Routes

Översyn av Luftrumsföreskriften (TSFS 2018:98)



Åtgärd Ursprunglig Bedömt
Med 

anmälningsförfaranden

Bedömt
Utan 

anmälningsförfaranden

Utarbetande av föreskrifter och konsekvensutredningar 2023-01-01

Internremiss 2023-09-18 2024-06-01

Hantera remissvar - internremiss 2023-10-01 2024-06-14

Beslut för externremiss 2023-10-23 2024-07-06

Externremiss 2023-10-30 2024-07-13

Hantera remissvar - externremiss 2023-12-11 2024-08-24

Anmälningsförfarande 2024-01-29 2024-10-12

Beslut inför slutligt beslut 2024-05-01 2025-01-13 2024-10-12

GD-beslut 2024-05-09 2025-01-21 2024-10-20

Trycklov/tryckning 2024-05-17 2025-01-29 2024-10-28

Kungörande 2024-06-01 2025-02-13 2024-11-12

Ikraftträdande 2024-07-01 2025-03-15 2024-12-12

Översyn av Luftrumsföreskriften (TSFS 2018:98)
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Översyn av Luftrumsföreskriften (TSFS 2018:98)
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Flygvalidering

2. Information från Transportstyrelsen
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Flygvalidering

Flygvalidering

Flygning enligt flygprocedur i syfte att bekräfta 

hinderfrihet, navigeringsdatas och kartunderlags 

korrekthet, flygbarhet, samt tillgång till 

infrastruktur.
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Flygvalidering

Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd (TSFS 2018:98) om användning och 

utformning av luftrum och flygprocedurer

Den som driver en flygplats ska, både vid 

nyetablering och förändring, i ansökan om 

godkännande av en flygprocedur med 

satellitbaserad stödfunktion (SBAS), RNP AR APCH 

eller PinS, bifoga en flygvalideringsrapport. 
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Flygvalidering

Flygplatsoperatörens ansvar

Det är flygplatsoperatörens ansvar att anlita en certifierad FPD-

organisation för att utföra flygvalidering av de flygprocedurer som 

kräver detta. 

Om ingen svensk FPD-organisation är tillgänglig måste en EASA-

certifierad FPD-organisation eller FPD-organisation certifierad i 

ett EASA-land anlitas.
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Flygvalidering

Godkända svenska organisationer enligt (EU) 2017/373 Part-FPD

Godkänd organisation FPD-certifikat enligt (EU) 2017/373

Avincis Aviation Sweden AB Ja (endast flygvalidering)
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Flygvalidering

Godkända utländska organisationer enligt (EU) 2017/373 Part-FPD



Johan Köhler
Senior ATM advisor

Flygstaben GenA Luftfartssektionen/ 
Military Air Traffic Management

Planerade militära övningar



Bakgrund:

Cirka 150 övningar / år

Drönare = Hemvärn, Marinen, Armen, Flygvapnet

NATO



Genomförd: Nordic Respons 24

Pågående:
Immediate Respons 24
Springstrike 24 
Halmnäs 24
Swift Respons 24 

Kommande:
Baltops 24





7/5 Fällning av trupp/mtrl

~650 fallskärmshoppare

8 st C17 samt 1 st C130, startar/landar i Italien
Släpper sin last inom HAG TMA, i C-luft. R-område upprättas för influensområde 
(Påverkar Jönköping och Kronoberg)





US HKP ToR HAG - R23

FAGERHULT
KORSBERGA

MARIANNELUND

HULT

GUNNEBO

KRISTDALA

US HKP 18 st flyger i G-luft
under TMA ESGJ/ÖKC
och väster om
segregerad luft



Baltops 2024
– TID: V.423-425

– LIVEX: 7-20 juni

– HÖJDER: FL300-

– Östra delen av svenskt FIR i Östersjön och R-områden 

kring Gotland och Sthlms skärgård

– Sverige deltar med STRI, spetsigt flyg, UAV och HKP



Baltops 2024
Områden JABBA 1-4, EXT(S23) har tillkommit, 

R122 Muskö, 
Tillf R-omr Oxnö-Möja 

R28 Tofta, 
Tillf R-omr Gotland 

R34 Ravlunda
R71 Nåttarö
D175 Kopparstenarna 



2025:

LFÖ25 (Funktionsövning Bas) v519
ACE25 (Arctic Challenge Exercise) v522-23
BALTOPS25 v523-24



Slut/Framtidsspaning:

Cirka 150 övningar / år (2024-2029 = 900 st)

Ukraina

Ryssland

Drönare/Luftvärn

NATO (Sekretess, luftrum, tider, bestämmelser)



Luftrumsförändringar FL95-

2024-05-07
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Torsby
• Justering av CTR och TMA samt 

översyn av samtliga flygprocedurer.

• Luftrummets referensnivå har ändrats från 

GND till AMSL för TIA-undersida och för TIZ-ovansida.

• Publicering AIRAC 25 JAN 2024
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Vilhelmina
• Förändrat TIZ/TIA med anledning av 

uppdaterade procedurer samt förändrad 

referensnivå på TIA/TIZ från GND till AMSL

• Något mindre TIZ och något större TIA

• Remissförfarande genomfört

• Inväntar komplettering från

flygplatsen (flygvalidering)
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Gällivare
• Översyn av TIZ/TIA samt 

procedurer

• TIA utökas ca 1,5NM

• Remissförfarande genomfört 

• Inväntar komplettering från

flygplatsen (flygvalidering)
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Hagshult
• Ansökan om permanent upprättat luftrum (CTR+TMA)

• Ingen förändring av dagens koordinater eller höjder. Endast förändring av 

användningen samt vad som krävs för aktivering av luftrummet.

• Innebär även publicering i IAIP samt på drönarkartan.

• Inväntar komplettering från flygplatsoperatören FM.



Frågor?



Färger: I färgpaletten är LFVs färger fördefinierade i toppraden och toningar följer vertikalt under respektive färg. Använd enbart dessa.

©LFV©LFV

LFV – NICLAS WIKLANDER

Transportstyrelsen 7 maj 2014

REGERINGSUPPDRAGET UNDRE 
LUFTRUMMET

FOTO: JOHNNY ERICSSON



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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2017 – Trafikverket
Luftrum 2040

2019 – LFV
Fördjupad studie 
svenskt luftrum

2023 – LFV
Regeringsuppdrag för 
det undre luftrummet



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Uppdraget

Regeringsuppdrag – undre luftrummet (2021-2023)

Regeringens beslut (i korthet):

• LFV ska genomföra översyn av det undre luftrummet (under FL95)
• Föreslå alternativ utformning av luftrumsstrukturen på lägre höjd
• Ta fram och samverka en genomförandeplan
• Förslag ska

• uppfylla dagens krav på säkerhet, miljö, kapacitet, 
kostnadseffektivitet
• ta hänsyn till obemannad luftfart
• säkerställa tillgänglighet för Försvarsmakten och för andra användare 
på lägre höjder

• Förslaget ska innehålla en kostnadsbedömning
• Samverkan ska ske med TS, TrV och Försvarsmakten, samt i tillämpliga delar 
med övriga berörda myndigheter och aktörer



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.

Skälen till regeringens beslut att ge LFV ett regeringsuppdrag (i 
korthet):

Bakgrunden till aktuellt regeringsuppdrag är LFVs förra 
redovisning om luftrummet från maj 2019 (D-2019-161405).

Regeringen delar den bedömning LFV gjorde i redovisningen 2019 
som bland annat säger att:

• det är angeläget med en översyn av det undre luftrummet.
• det behövs en översyn för att säkerställa att miljöeffektiva 

inflygningar kan ske på ett säkert sätt.



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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31 augusti 2023

LFV redovisar till 
regeringen

9 januari 2024

Redovisning ut på 
remiss

10 april 2024

Remisstid slut



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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Översyn av det undre luftrummet

Remissinstanser

1. Försvarsmakten
2. Kustbevakningen
3. Myndigheten för samhällsskydd och beredskap
4. Polismyndigheten
5. Sjöfartsverket
6. Trafikverket
7. Transportstyrelsen
8. Tullverket
9. Aviation Capacity Resources, ACR AB
10. Saab Digital Air Traffic Solutions AB
11. Transportföretagen Flyg
12. Sveriges Kommuner och Regioner
13. Swedavia AB
14. Svenska flygsportförbundet
15. Sveriges regionala flygplatser
16. Svenska segelflygförbundet
17. Motorflygförbundet
18. AOPA



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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Översyn av det undre luftrummet

Remissinstanser

1. Försvarsmakten
2. Kustbevakningen
3. Myndigheten för samhällsskydd och beredskap
4. Polismyndigheten
5. Sjöfartsverket
6. Trafikverket
7. Transportstyrelsen
8. Tullverket
9. Aviation Capacity Resources, ACR AB
10. Saab Digital Air Traffic Solutions AB
11. Transportföretagen Flyg
12. Sveriges Kommuner och Regioner
13. Swedavia AB
14. Svenska flygsportförbundet
15. Sveriges regionala flygplatser
16. Svenska segelflygförbundet
17. Motorflygförbundet
18. AOPA



©LFV

1. Flygplatsernas kontrollzoner ska ändras från 
luftrumsklass C till D.

Nyttor/effekter:
• ökad tillgänglighet
• minskar risk för regularitetsstörningar
• luftrumsklass D är en harmonisering mot övriga Europa
• minskad teknisk sårbarhet

40

˃90% D-luft i 
CTR i Europa



©LFV

2. Den horisontella utsträckningen av kontrollzoner ska minskas, om det inte finns särskilda skäl . En översyn av 
flygprocedurerna vid en flygplats kan visa om en minskning av kontrollzonen är möjlig. 

Nyttor/effekter:
Minskade kontrollzoner ger 
ökad tillgänglighet för 
obemannad luftfart, för 
samhällsviktig flygtrafik 
och allmänflyg.



flygplatsflygplats

okontrollerad luftkontrollerad luft

Kontrollerade flygplatser omges av kontrollerad luft

• ankommande trafik planflyger vid kontrollområdets undersida för att undvika okontrollerad luft
• ankommande trafik flyger en önskvärd profil i okontrollerad luft 

Suecia kontrollområde FL95



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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3. Suecia kontrollområde utökas med ett område i södra Sverige från 4500 fot MSL upp till FL95. Det 
utökade kontrollområdet ska ha luftrumsklass E och tilläggskrav på transponder ska gälla i detta 
område.

LFV föreslår en implementering i två steg. 
Steg 1: FL75 (2 300 meter)
Steg 2: 4 500 fot (1 350 meter)  

Luftrumsklass

kontrollerad luft okontrollerad luft

A B C D E F G

ej tillgänglig



©LFV

Tänk talarstöd och inte talarmanus.Tänk talarstöd och inte talarmanus.
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Steg 1 Steg 2



©LFV©LFV

- Plats för fri placering av bilder, illustrationer, tidningsartiklar, grafer, etc

45

4. Ett utökat kontrollområde i 
södra Sverige ger förutsättningar 
för en översyn som syftar till att 
justera utformningen av 
terminalområden. 

Mindre terminalområden är 
gynnsamt för Försvarsmaktens 
handlingsfrihet och tillgänglighet 
till luftrummet men även för 
allmänflygets tillgänglighet. 

För att en översyn ska vara möjlig 
behövs nya styrningar och 
principer för utformning av 
terminalområden.



diskutera runt. VIKTIGT! ENBART VERSALER.

©LFV 46

redovisning: lfv.se/nyheter 2023
niclas.wiklander@lfv.se

Tack!

Remiss av redovisning av regeringsuppdrag om översyn av det 
undre luftrummet - Regeringen.se

https://www.regeringen.se/remisser/2024/01/remiss-av-redovisning-av-regeringsuppdrag-om-oversyn-av-det-undre-luftrummet/


Sektionen för luftrum och flygplatser

Åsa Standar – asa.standar@transportstyrelsen.se

Ola Andersson – ola.andersson@transportstyrelsen.se

Seminarium för luftrumsanvändare 2024-05-07

UAS-utveckling



Aktiviteter sedan sist, nov 2023

• Seminarium 11-12 december 2023 - U-space och 

obemannad luftfart. 

– Presentationer finns på Transportstyrelsens hemsida

• Upprättande av områden för UAS och tillstånd för 

flygning i restriktionsområden

• Regelutveckling 

• Certifieringsprocess för USSP och CISP

• Regeringsuppdrag om drönares användning 



Områden och flygtillstånd för UAS 

(nov 23 – april 24)

• Tillfälliga områden för UAS-verksamhet

– 13 områden (R- och D-områden) (35, 2023)

• Tillfälliga områden för Polismyndigheten UAS & 

hkp

– 26 restriktionsområden (57, 2023) 

• Tillstånd att flyga drönare i 

befintliga R-områden

– 34 tillstånd (2023: 90 ansökningar, ~ 25% avslag). 
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Operatörs-ID, privatpersoner, maj 2024

Privatpersoner registrerade som UAS-operatörer, 

2024-05-06

41352 (ökning med 1916 sedan jan 2024)

Underkategori/Behörighet Män Kvinnor

A1/A3 33512 (+1333) sedan jan-24 3308 (+230 sedan jan-24)

Varav A2 inkluderat 21275 (+859 sedan jan-24) 2077 (+ 138 sedan jan-24)

Drönarkort, maj 2024



Drönarkort (A1/A3 + A2)
Topp 10 vanligaste postorter* 

(t.o.m. 240506)

KVINNOR

*Postort där personen är folkbokförd, ej inräknat närliggande postorter t.ex. Stockholm och Solna sk. ”Storstockholm”

Stad Andel av totalt 

3308st kvinnor

1. Göteborg 4,47%

2. Stockholm 4,26%

3. Uppsala 2,90%

4. Malmö 2,39%

5. Umeå 2,23%

6. Karlstad 1,45%

7. Örebro 1,42%

8. Norrköping 1,39%

9. Lund 1,27%

10. Linköping 1,24%



Drönarkort (A1/A3 + A2)
Topp 10 vanligaste postorter* 

(t.o.m. 240506)

MÄN

*Postort där personen är folkbokförd, ej inräknat närliggande postorter t.ex. Stockholm och Solna sk. ”Storstockholm”

Stad Andel av totalt 

33512st män

1. Stockholm 3,65%

2. Göteborg 3,22%

3. Malmö 1,91%

4. Uppsala 1,85%

5. Norrköping 1,46%

6. Linköping 1,34%

7. Västerås 1,30%

8. Örebro 1,26%

9. Umeå 1,22%

10. Karlstad 1,04%



Regelutveckling

• (EU) 2019/947– drift av obemannade luftfartyg.

• (EU) 2021/664 – U-space.

• Relaterade föreskrifter:

– TSFS 2017:110 om obemannad luftfart.

– TSFS 2018:98 om användning och utformning 

av luftrum och flygprocedurer.

– TSFS 2019:126 om flygtrafikledingstjänst.

– Föreskrift om U-space.  



Nytt i TSFS 2018:98: ansöka om upprättande av 

geografisk UAS-zon och U-space-luftrum

• U-space-luftrum:

– Luftriskbedömning 

– U-space designkriterier. 

– Förslag på operativa villkor och 

begränsningar, prestandakrav.

– Förslag på en U-space-

koordinator.

Hur man ansöker om: 

• Geografiska UAS-zoner:

– som underlättar drift av UAS

– som begränsar eller utesluter drift av UAS

• Flygning i geografiska UAS-zoner som 

begränsar eller utesluter drift av UAS

• Komplement till relevanta EU-regelverk.



Upprättande av geografiska UAS-zoner

• Inriktning: Möjliggöra en enklare 

(flyg)tillståndshantering där huvudmannen 

gör bedömningen om en flygning ska 

godkännas eller inte. Tillstånd av 

Transportstyrelsen.

• På längre sikt: delegerad tillståndshantering 

för geografiska UAS-zoner till huvudman för 

området. 

• Tillgängliggöra områdena i digital format.
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Certifiering av USSP och CISP

• Certifieringsprocessen hos TS 

(som behörig myndighet) för USSP 

och CISP till stora delar klar.

• Arbete med föreskrift om U-space 

återupptas Q4. 

– Komplement till (EU) 2021/664. 



CA 

• Certifierar CISP 

och USSP

• Beslutar om 

U-spaceluftrum

• Tillsyn CISP och 

USSP

Behörig 

myndighet 

UO 

UAS 

Operatör

• Operativa tillstånd

• Krav på 

prenumeration av 

tjänster

USSP

Lev. av U-

space-tjänster 

(USSP)

Levererar: 

• Nätverks ID

• Geomedvetenhets-

• UAS flygtillstånds-

• Trafikinformations-

• Väderinformations-

• Övervakningstjänst

CIS

Lev. av gem. 

infotjänster 

(CISP)

Tillhandahåller:

• Gränser för U-space

• Operativa krav

• Förteckning av USSP 

• Geozoner 

• Luftrumsrestriktioner

Aktörer i U-space



Regeringsuppdrag - hur användandet av 

drönare i Sverige kan vidareutvecklas

• Analys av: 

– Samhällsekonomisk effektivitet

– Bidrag till transportpolitiska mål och regeringens 

klimatpolitiska handlingsplan

– Behov av luftrumsutformning 

– Infrastruktur för integration av drönare, i och utanför 

U-space-luftrum

– Allmänna och enskilda intressen

– Roller och ansvarsfördelning

– Regelutveckling



Regeringsuppdraget

• Nära dialog med LFV och Boverket.

• Synpunkter från Försvarsmakten, 

Naturvårdsverket, Post- och telestyrelsen, 

Trafikverket m.fl. myndigheter.

• Synpunkter från allmänheten/branschen.

• Överlämnas till regeringskansliet 

30 augusti 2024.



Tack för visat intresse!
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KSAK Verksamhetsområden
• Riksorganisation med flygklubbs- och medlemsstöd till 120 flygklubbar, 

ca 4 500 medlemmar
• Delegering Ultralätta luftfartyg, drygt 200 luftfartyg 
• UL-skolverksamhet, 40 utbildningsplatser med ca 90 flyglärare
• Flygsäkerhetsarbete, för allmänflygets motorflyg 

Arbetsområden infrastruktur och samverkan
• Samverkan med TS, LFV, Infrastrukturdepartementet, Försvarsdepartementet
• Bevaka och bevara infrastruktur, flygplatser, luftrum och bränsletillgång

• bl.a. motverka nedläggningar av flygplatser och inskränkningar av luftrum, 
motverka luftrumsintrång, motverka drönare i fel luftrum etc.

• Samverkan med övriga allmänflygorganisationer, FFK, EAA, AOPA, Segelflyget mfl.
intresseorganisationer

Transportstyrelsen - Luftrumsanvändare 
tisdag den 7 maj 2024



Antal motorflygtimmar
• 50 000 – 55 000 motorflygtimmar genererar allmänflyget per år

Antal motordrivna luftfartyg 
• 2 500 st luftfartyg under MTOM 1 995 kg

Antal motorflygcertifikat oberoende tillhörighet
• Totalt 3 084 certifikat 2 023 PPL, 468 LAPL, ca 900 UL-certifikat (593 + ca 300 

bilagor)

Antal flygskolor
• Totalt har klubbarna ca 100 flygskolor av 120 skolor fördelat på 

20 ATO skolor och 60 DTO (ca 55 klubbskolor) samt 40 UL-Skolor 

Allmänflygets nyckeltal 2023



KSAK i nyckeltal 2023
• 120 flygklubbar 5 regioner, NN, SN, V, Ö och S
• 4 500 medlemmar inklusive KSAK DM
• 150 flygklubbsfält totalt 250 flygplatser, 10 statliga, 40 regionala och ca 200 ”privata”
• 600 klubbflygplan ca 450 normalklass och ca 150 UL-flygplan (totalt 2 484 st MTOM 1 995kg)

• 45 000 motorflygtimmar per år var av UL ca 17 000/h och Brandflyg 3 000-5 000/h 

Delegering
• 250 luftvärdiga UL-luftfartyg totalt ca 500 UL-klassade luftfartyg
• 20 UL-besiktningsmän 

UL-skolverksamhet
• 40 UL flygskolor ca 2 300/h 2023 att jmf med tidigare 3 500-4 000/h per år 
• 120 UL flyglärare ca 90 med gällande behörighet

Flygklubbarnas nyckeltal



Skogsbrandsbevakning - behovet av luftrum och flygplatser

 Civilt hjälpflyg av Skogsbrandsbevakning på uppdrag av länsstyrelserna enligt direktiv från 

MSB. Från luften stötta brandförsvar, räddningstjänst, trafikledning av markbunden 

räddningstjänst

 Flygklubbarna opererar på KSAKs tillstånd av Transportstyrelsen, Flygsäkerhetsmässiga 

villkor SPO

 För ca 17 länsstyrelserna opererar 50 flygklubbar årligen på ca 32 slingor. Klubbarna ställer 

upp med närmare 100 flygplan och besättningar om drygt 300 personer

 Brandflyget omfattar 3 500-6 500 timmar/år (ej inräknat FFK) beroende brandriskläget, vi 

opererar oftast på brandrisk 5-4 men även på brandrisk 3

 Tillträdet av luftrum är avgörande för brandflygsverksamheten

https://brandflyg.ksak.se/tracker


•Branschuppdatering
• Victoria Barrsäter

• Näringspolitisk expert, Transportföretagen Flyg

• Transportstyrelsen seminarium luftrumsanvändare 7 maj 2024



Transportföretagen flyg – ”där flyget möts”

Flygbolag

Flygplatser

Marktjänstföretag

Flygfrakt

Flygskolor

Underhållsverkstäder

Flygtrafikledning

Cateringföretag

Bemanningsföretag

Flygtillverkningsindustri

Ca 85 
medlemsföretag

Ca 6600 anställda



- Vad betyder 
trafikutvecklingen?
- Flexibel användning av 
luftrummet
- Drönarna



”– Den negativa trenden för 

inrikesflyget syns tydligt i 

flera europeiska länder just 

nu. Utrikestrafiken ökar, men 

inrikes tar sig inte jämfört 

med hur det såg ut före 

pandemin. Vår nya prognos 

bekräftar att den här 

trenden troligtvis är här för 

att stanna, säger Simon 

Posluk, enhetschef på 
Transportstyrelsen.”

Det går sådär för Sverige



Vi halkar efter Europa och världen



Effekter som ger negativ spiral

Källa: SCB

Utrikesflyg 

har blivit 

43 procent 

dyrare på 

två år

https://www.scb.se/pressmeddelande/utrikesflyg-har-blivit-12-procent-dyrare-an-forra-aret/


Flygsystemet är avgiftsfinansierat

• Det är genom passagerare och frakt som hård och mjuk 
flyginfrastruktur på och ovan mark finansieras.

• Det är också passagerare och frakt som finansierar omställningen; 
de nya flygplanen, ladd- och tankstationerna och det hållbara 
flygbränslet.



Landningsfrekvens samtliga flygplatser under 
pandemin (exkl militära)
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Linjetrafik ut Linjetrafik in Taxiflyg ut Taxiflyg in

Aerial work Privatflyg Skolflyg Militärflyg

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/statistik/Flygplatsstatistik-/

Här finns det samhällsviktiga flyget

Flygplatser höll 
öppet trots att 
inga passagerare 
fanns, för att serva 
det samhällsviktiga 
flyget.

Det generade ett 
underskott som nu 
är uppe i 7 
miljarder.

https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/statistik/Flygplatsstatistik-/


Flygskatt +10% 2024

GAS – säkerhetskontroll + 43% sedan 2020 (40-57 
kr/pax) . Pandemiunderskott ca -1,3 miljarder sek 

ATC: Enroute/TNC +70% resp. +42% sedan innan 
pandemin. Pandemiunderskott i svenskt luftrum ca -3,5 miljarder 
sek

Flygplatsavgifter – miljardunderskott

Bränslekostnader

Valutan

Allmänna ekonomiska läget: Konjunkturen, inflation, 
räntor, köpkraft

Kan påverkas 
nationellt

Kan påverkas 
nationellt

Täcka underskott med statliga 
medel och se över 

finansieringssystemet

Kan delvis påverkas 
nationellt

Täcka pandemiunderskott. Se över 
så att LFVs kostnader hålls nere. 

Mer trafik i luftrummet

Kan påverkas 
nationellt

Avkastningskrav på och styrning av 
Swedavia. Alternativ finansiering för 
investeringar i infrastruktur. Täcka 
kostnaden för beredskapsflygplats.

Avgifterna och kostnaderna ökar dramatiskt



Vem ser till flygsystemets helhet?



- Flexibel användning av 
luftrummet

- Vad betyder 
trafikutvecklingen?
- Flexibel användning av 
luftrummet
- Drönarna



- Flexibel användning av 
luftrummet

Artikel 4

”regelbundet se över användarnas behov”

”upprätta samråd med de personer eller organisationer som avses i punkt 3 och samtliga 

relevanta parter och organisationer för att se till att användarnas krav beaktas på ett 

korrekt sätt”

”Flexibel användning av luftrummet är ett koncept inom ramen för luftrumsplanering som 

beskrivits av International Civil Aviation Organisation (ICAO) och utvecklats av the 

European Organisation for the Safety of Aviation (Eurocontrol), enligt vilket det fastslås att 

luftrum inte skall betraktas som enbart civilt eller enbart militärt, utan snarare är att betrakta 

som ett kontinuum där alla användarbehov skall uppfyllas i högsta möjliga grad.” 

Kommissionens förordning (EG) 2150/2005



- Vad betyder 
trafikutvecklingen?
- Vem företräder undre 
luftrumsbrukarna?
- Drönarna



Nordic Drone 
Survey

A survey conducted in the 
Nordic countries for UAS 
Norway

Opinion // September 2023



n= ?

There are more than 2 million 
drones in the Nordic countries

565 000

795 000

367 000
414 000

688 000
640 000

314 000

454 000

Norway* Sweden Denmark Finland

Number of drones by country

Estimated current no of drones

Do you currently own one or more drones?  Are you planning to buy a drone?

*) Norwegian figures gathered in nat rep survey January 2024

Q2 + Q3_a

The graph shows the 

estimated number of currently 

owned drones (blue) and 

planned purchases of drones 

(red)

No time limit were set for the 

planned purchase question

Ownership by share of the 

population 18+ evenly 

distributed across the four 

countries, se next page for 

percentages

Owners of drones dominated 

by males (mainly under 50 

years), but 3-4 percent of 

females claim they own a drone



Planned use of purchased drones

8,6 %

7,4 %

6,2 %

9,9 %

1,0 % 0,9 % 0,6 %
1,1 %

0,6 %
0,1 % 0,2 % 0,1 %

Norway Sweden Denmark Finland

Private / hobby purposes Hobby and proferssonal use The table shows intended 

usage by those planning to buy 

drones

Hobby puposes most 

significant in Finland

Q2 + Q3_a

Base: Plan to buy drone



n= ?

High awareness of registration 
obligation among drone owners –
few have registered

27%

21%

30%

24%

58%

54%

37%

50%

12%

13%

22%

13%

4%

6%

4%

6%

6%

8%

8%

Norwa
y

Swed
en

Denm
ark

Finlan
d

Registration of drones

Unaware of reg obligation Aware, not reg

Awareness of registration obligationvar.

Q3_b

Base: Own one/more drone(s)

Between 20-30 percent of 

drone owners are unaware that 

drones should be registered, 

most significant in Denmark

Many are aware of this, but 

has neglected the registration

o Norway: 58 %

o Sweden: 54 %

o Finland: 50 %

o Denmark 37 %

While many claim they have 

registered their drones in 2021, 

many may not be aware of the 

need for an annual renewal in 

example Norway



Tack!

Victoria Barrsäter
Näringspolitisk expert

victoria.barrsater@transportforetagen.se

+4672-145 99 39

mailto:victoria.barrsater@transportforetagen.se

