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Glad to be here!

* Lars Sveding f. Malm
* KSAK och KSAK-DM

* Flygklubbar - VGF, RFK, GBFK, SFK, SAS
FK

* Flygutbildarforeningen/Flygande Veteraner
* Nyge-Aero/Zenith Air/X-Air

* TFHS (Lunds Universitet)

* SAS










Infrastruktur ar viktigt!
Flygfalt och flygplatser som forsvinner
kommer aldrig nagonsin tillbaka



Infrastruktur ar viktigt!
Radiofyrar och inflygningshjalpmedel som
forsvinner kommer aldrig nagonsin tillbaka
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GNSS

* GPS (USA)

* GLONASS (Russia)

* (Galileo (EU)

* BeiDou (China) - CNSS/Compass

e SBAS - WAAS resp EGNOS




RNAYV - Area Navigation

* VOR/DME (spok-VOR - funkade daligt pa lag hojd)

* LORAN/DECCA/OMEGA/Doppler

* Troghetsnavigering (INS/IRS 1 borjan utan GPS-uppdatering)
* Kalman filter -> Multi Mode Receiver

* Lateral Navigation - LNAYV eller bara NAV

* Vertical Navigation - VNAV

* FMS = Performance + Navigation
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PBN - Performance Based Navigation

* RNAYV - Area Navigation
* RNP - Required Navigation Performance

* Behovet styr graden av RNAV/RNP

* Precisionen foljs upp:
* EPU (Airbus) - Estimated Position Uncertainty
°* ANP (Boeing) - Actual Navigation Performance




Accuracy - krav/inoggrannhet (95% av FT)




Integrity - skydd/hinderfrihet (99,999% av FT)




RNP ar monitorerad (uppfoljning)

Navigation Accuracy (NM) per flight phase

En-Route Approach
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SAS984
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Instrument Rating

* Classic IR

* Enroute IR - no more

e Competence Based IR

* Basic IR

* Kraver ett PPL/CPL ev NR
* Handfull skolor (ATO)

‘ SWEDISH
TRANSPORT

A AGENCY

Transportstyrelsen

EUROPEAN UNION

FLIGHT CREW LICENCE
 FLYGCERTIFIKAT

Issued in accordance with Part-FCL
Utfardat i 6verensstdmmelse med Del-FCL

This licence complies with ICAO standards, except for the
LAPL and BIR pnvileges or when accompanied by an LAPL
medical certificate
Detta certifikat dverensstammer med ICAOs normer, utom
for LAPL- och BIR-befogenheterna eller nar det atfoljs av eft
medicinskt intyg for LAPL

EASA Fomm 141 Issue 2



Competence based IR

Operativa begransningar - beroende pa hjalpmedel - typ A och typ B
Planeringskrav - beroende pa flygplats typ A och B

Minst 50 timmar cross country

Teori - NAV/ALW/HP/MET/COM/FPM/INS - sju PEXO-prov

Totalt 40h skolning - varav minst 10h pa ATO

Har | princip ersatt alla vanliga IR-utbildningar (farre timmar)



Basic IR

* Operativa begransningar - minima + 200 ft samt 1500 m sikt

* Planeringskrav - 600 ft molnbas och 1500 m sikt pa dest. och altn.

* Fyra moduler - core flying/procedurer/en-route/multi engine

* Fyra sammanslagna prov - manga valjer CB-IR teoirn for ev. uppgradering
e Kompetensbaserad - tentar av respektive modul pa ett ATO

* Mycket av skolningen pa hemmaklubb med egen instruktor



Att lasa och att gora:

 MFL O1 - 2022 - Att anvanda instrumentflygprocedurer nar ATS stangd

* FAA AC 90-66C - Non-Towered Airport Flight Operations

* TSFS 2018:98 - anvandning och utformning av luftrum och flygprocedurer
* Knowledge - Skill - Attitude - Threat Error Management

* Utbildning - fraseologi, radioanvandning, trafikvarv in/ut

* Listening watch - 121,5 MHz






Flygplatsfragan!

* Destination och alternativ
* DME/DME-uppdatering
* Flygtrafikledning

* Instrumentprocedurer

* Aktuellt vader

* QNH och temperatur!




IFR-flygning till/fran okontrollerad flygplats

* RMZ - radiokrav

* TMZ - transponderkrav

* CTR - blir RMZ vid stangning
* FIZ - upper/lower isf TIA/TIZ

* Flygvalidering av procedurer

* Designade procedurer (LFV)



Reflektioner

* Onodigt komplicerat
* Dyrt - totalkostnad 500 tkr
* Risker med att mixa VFR/IFR

* Lang final vs trafikvarv...

* Uppsikt...

* Kommunikation...







Flygutbildarseminariu
11

* EASA-sprak - "refresher”
* Billingehus - Skovde
* 29-30 november 2005

* Varnamo FK

* UL/segel/ballong/hkp/motor

* info@flygutbildare.se


http://www.flygutbildare.se
http://www.flygutbildare.se
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