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FLYGSAKERHET

EN FRAGA OM INSTALLNING OCH ATTITYD
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Sakerhetskultur

Flygsakerhetskultur ar de gemensamma varderingar,
attityder, normer och beteenden som rader i fragor som
paverkar flygsdakerheten. Det handlar om hur bade individer
och organisationer agerar och samverkar for att
uppratthalla en hog flygsdkerhet. Genom att framja 6ppen
kommunikation, uppmuntra till larande fran misstag och ha
sakerheten som hogsta prioritet i varje beslut hjalps vi at att
flyga sakrare.
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Sakerhetskultur

* Rapporterande kultur

e Rattvis kultur

e Larande kultur

* Kommunikation

* Engagemang

e Systematiskt arbetssatt
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Tillsammans kan vi hjalpas at!

Kan en flygklubb vara mer an bara flygplansuthyrare?
Ansvaret ligger alltid pa befdlhavaren enligt del.NCO men kan
en flygklubb hjalpa till for att uppna en bra sdakerhetskultur
bland klubbens medlemmar?
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Tillsammans kan vi hjalpas at!

* Klubbkvallar for att diskutera aktuella amnen med hjalp av
Flygsakerhetprogrammet (f.d. H50P)

* Diskutera handelser och incidenter och vad man kan lara sig
av dem

* Diskutera nodprocedurer och dra nytta av varandras
erfarenheter

* Paminna om forandringar i naromradet sa som luftrum eller
pa flygplatsen

* Tafram en checklista for planering fore flygning med sadant
som ar viktigt att tanka pa i ert lokalomrade

e Tafram en handbok for... osv.

Behover inte vara styrelsen som gor detta arbete, kan t.ex. utse

en sakerhetskommitté eller liknande ) X TRANSPORT
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Tillsammans kan vi hjalpas at!

Exempel:

Er klubb har fatt en ny medlem, ga igenom unika utmaningar i

just ert lokalomrade. Bjud aven in fler medlemmar och

repetera & diskutera med jamna mellanrum.

» Start/landning 6ver vatten?

» Start/landning 6ver tatbebyggt omrade?

*  Omrade(n) med mycket faglar?

*  Omraden med modellflyg? segelflyg? militar aktivitet?
fallskarmshoppning?

* Avvikande trafikvarv

« R/D-omraden

* Lokala foreskrifter

...och sa vidare!
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Ett lokalt exempel

Rod/gron tid pa Norrkdping Kungsangen

Forklaring:

Flygplatsen &r 6ppen.

Flygplatsen &r stingd. Flygning, i enlighet med gillande AR, tillditen fér av flygplatsen
godkanda piloter pa bana 11/29 och 09/27 .

Flygplatsen &r sténgd. Flygning, i enlighet med gillande AR, tillditen fér for av
flygplatsen godkinda piloter pd bana 11/29. Flygning pa bana 09/27 forutsitter att av
flygplatsen godkénd pilot via direktkommunikation med Sakerhetsvakt (011-15 37 18)
far klartecken for tillgéng till bansystem.

Planerad dronarkaktivitet. Uppdateras veckovis.
Kontakta TWR for information om eventuell dronaraktivitet
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OBS. Extra &ppethallning med kort varsel eller stdngning av bana fér akuta filtarbeten kan férekomma utanfér ovan redovisade tider.

Oavsett tidpunkt, ska piloten alltid sdkerstélla att rullbana och dess hinderfria zon &r tillgdnglig innan start eller landning.

OBS. Det dr klockslagen som giller, och tiderna kan komma att &ndras pa kort varsel.
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Ett lokalt exempel

Rod/gron tid pa Norrképing Kungsangen

Tid:
00:00
00:30
01:00
01:30
0200
0230
03:00
03:30
04:00
04:30
08500
05:30
0&:00
06:30
0700
0730
0800
0630
08:00
08:30
10:00
10:30
1100
1130
12:00
12:30
13:00
13:30
14:00
14:30
15:00
15:30
16:00
16:30
17:00
17:30
16:00
16:30
18:00
18:30
20:00
20:30
21:00
21:3
220
223
2500
233

Tider for flygning da flygplatsen &ar stangd

2025-08-28
Mindag
28 zeqp.

Tisdag

Onsdasg
1 akt.

Vecka 40

Torsdag
2 akt

Fradag

Lardag

Sandag




Ett exempel pa lokal utmaning
jag sjalv har funderat pa

Startar Norrkoping bana 27 ut mot stan,
motorbortfall pa ca 500ft. Vart tar jag vagen?

Vad kan man gora?
Anvanda hela banan!
Shortfield?
Stiga med Vx?
Noga med M&B! j 55 AT :
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Ett exempel pa lokal utmaning
jag sjalv har funderat pa

Landning 6ver vatten?

Temperaturskillnader
mellan land och vatten
kan orsaka turbulens pa
kort final

Sjofaglar?
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Ett exempel pa lokal utmaning
jag sjalv har funderat pa

Start/landning Gver vatten?
FLYTVAST!

(NCO.IDE.A.175
Flight over water)

Fundera innan start pa:

Vind & vagriktning

Repetera ev. UWE

Paminn att 6ppna dorren innan

Fler forslag? S o -5 Ekb.,afb.en \
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Flygtrimsbarometern

Testa pa dig sjalv eller i grupp, finns att ladda ned pa Allmanflygguiden

S

Jag har de senaste 12
manaderna...
Flugit mer 8n 10h| Ja

Praktisk flygtrim

Teoretisk flygtrim

Svara Ja/Nej pd pastdendet:
Jag har de senaste 12 manaderna..

Ja |Studerat POH/AFM

Ja [Studerat del-NCO

Ja [Studerat relevanta delar av AIP
Ja  [Last NOTAM fére flygning
Deltagit i flygteoretisk
repetitionslektion

Nej |Deltagit i teknisk repetitionslektion

Ja |Deltagit i ett flygsakerhetsmote

Nej |Jag vet var jag hittar relevant

Repeterat rekommenderade
relevanta procedurer for att angora
okontrollerade flygfalt

Deltagit i webbaserad
sakerhetsinformation

Besokt EASAs GA-webbplats

Genomfort en detaljerad

Gjort en detaljerad massa- och
balansrakning

Repeterat nodprocedurer

Besokt en flygdag/flyguppvisning
som befalhavare

Last ett eller flera dokument i
flygsdkerhetsprogrammet

Flugit mer 8n 20h| Ja 16 16
Flugit mer &n 30h| Mej 15 15
Flugit mer 8n 40h| Mej 14 1
Fler &n 10 landningar| Ja 13 13 Nej
Fler &n 20 landningar 12 12
Fler an 30 landingar 11 11
Fler &n 40 landningar
10 10
Fler an 50 landningar 9 9
8 8
Flugit med instruktor 7 7
Flugit i kontr 6 6
Ovat 5 5
Ovat soft field 4 4
Ovat stall s 3
» 2 2
Ovat crosswind
1 1
Gjort en cross country 0
(A->B ldngre &n 100nm) 0
Status Status
Totalt \ 3 | Ringrostig Ringrostig |

5 |Tota|t



https://www.transportstyrelsen.se/allmanflygguiden

TEM — Threat and Error Management

En snabbkurs i TEM med fakta fran norska Luftfartstilsynets hemsida.

Presentationen innehdller bara valda delar och innehdllet i presentationen dr éversatt fran
norska med hjélp av Al. Kursen finns i sin helhet pa Luftfartstilsynets hemsida.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad frén Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Threat and Error Management

"Threat and Error Management" — TEM ar ett koncept for att systematiskt
identifiera och hantera hot och risker. Enkelt uttryckt handlar det om att ta sig
tid att bedéma omgivningen och tdnka pa vad som kan ga fel — och vad du gor
om det faktiskt gar fel.

TEM handlar om dig i cockpit och ar nara kopplat till bade planering och sjalva
flygningen. Syftet ar att identifiera risker, sannolika fel och ha en plan for hur
dessa ska hanteras.

TEM ar ett verktyg som hjalper dig att upptacka och hantera majliga risker och
fel. Detta omfattar allt fran typtraning, briefingar, checklistor och operativa
procedurer. Vara egenskaper och begransningar som manniskor ar i hog grad
avgorande — oavsett om du flyger ensam eller som en del av en besattning.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Threat and Error Management

> Upptacka och hantera hot
> Upptacka och korrigera fel
> Upptacka och hantera en oavsiktlig flygsituation

Grundlaggande byggstenar

® Planering och forberedelse

¢ Kunskap, erfarenhet och fardigheter
¢ Overvakning och hantering

¢ Reflektion och lardomar
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Threats (hot/faror)

Potentiella faror ar faktorer som kan paverka flygsakerheten i framtiden,
och detta kan dven leda till att du fattar fel beslut.

Faror kan vara bade externa och interna. Externa faror kan vara daligt
vader eller faglar, medan interna faror kan vara fysiska eller psykiska.

Exempel pa externa hot Exempel pa interna hot
¢ Vaderforhallanden ¢ Dalig flygtrim

¢ Morker ¢ Trott

¢ Annan trafik ¢ Stressad

¢ Faglar ¢ Impulsbeslut

¢ Tekniska faktorer ¢ Malinriktad
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Threats (hot/faror)

Tre olika typer av hot

Forvantade faror

¢ Vader

¢ Hinder

¢ Forhallanden pa flygplatsen

Oférutsedda faror

¢ Belysning av laser
¢ Jamming/Spoofing
¢ Tekniskt fel

Dolda eller latenta faror

¢ Stress

¢ Dalig design/granssnitt
® Fel mental installning
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Error (fel)

Handlingar eller brist pa handlingar som leder till:

¢ En avvikelse fran pilotens, besattningens eller organisationens
avsikter eller férvantningar

¢ Minskade sdkerhetsmarginaler

¢ Okad sannolikhet fér oénskade och oavsiktliga operativa
handelser pa marken eller under flygning
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Error (fel)

Fel har ofta sitt ursprung i dessa tre kallor
“ Felaktigt agerande

¢ Procedurrelaterat

¢ Bristande kommunikation

Fel uppstar ofta till foljd av

¢ Bristfallig eller felaktig utbildning eller otillracklig erfarenhet

¢ Bristande forberedelser eller planering

¢ Till exempel stress, kdnslor, skillnad mellan faktiskt utfall och
forvantningar, mental installning eller personliga forutsattningar
och egenskaper
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad frén Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Error (fel)

Vi skiljer mellan oavsiktliga och avsiktliga felaktiga val som leder till
fel handling.

Oavsiktliga fel uppstar till foljd av fel fokus (slip) eller misstag som
beror pa glomska (lapse). Dessa intraffar ofta som en féljd av en
forvantad eller oférutsedd handelse.

Vi har ocksa felaktiga val och handlingar som sker medvetet, i strid
mot regler, faststallda ramar eller begransningar. En avsiktlig
felaktig handling kan vara en felbedomning. Det sker nar personen
fattar ett beslut och agerar utan korrekt information, relevant
kunskap eller adekvata fardigheter.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad frén Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Error (fel)

Overraskning och startle effect
Vad en person forvantar sig ska handa och vad som faktiskt
uppfattas. Detta kan utlsas av att nagot faktiskt hander —
eller inte hander.
Instinktiv och ofrivillig reaktion pa en plotslig handelse
Liknar “rycka till”, “bli skramd” eller “panikreaktion”
Kan ge fysiska reaktioner — 6kad puls, spanning, stress
Kan paverka kognitivt — forvirring, tillfalligt minne- eller
fokusbortfall
Traning minskar risken att bli 6verraskad och forbattrar
beslutsféormagan i ovdantade situationer
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Ett exempel

Ett exempel hur du kan minska startle effect:

Om du identifierar fagelaktivitet pa flygplatsen dar du ska
landa och forbereder dig pa vad du ska géra om du far en
bird strike, blir startle-effekten mindre nar det faktiskt
hander. Du har da battre forutsattningar att agera korrekt
istallet for att handla impulsivt eller stelna till.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Management

Situationsmedvetenhet
Detta betyder att du har en tillrdcklig och korrekt bild av vad som pagar
runt dig just nu och vad som kan forvantas i framtiden.

¢ Hojd och position

Flightpath (kurs, bankvinkel, airspeed osv.)
Andra luftfartyg

Meteorologiska och geografiska forhallanden
Manskliga faktorer
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/

Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Management

Manniskor gor fel och det ar viktigt att erkdanna for sig sjalv

Denna installning ar mycket viktig for att skifta fokus fran att forsoka
eliminera fel till att istallet se pa hur fel kan identifieras och hanteras
nar de uppstar. Fel som inte hanteras kan leda till att flygplanet hamnar
i ett oavsiktligt flyglage.

For att undvika att flygplanet hamnar i en o6nskad situation ar det
viktigt att fortlopande hantera fel nar de uppstar. Samtidigt ar det latt
att bli alltfor fokuserad pa att atgarda felet eller handla forhastat.

Prioritera arbetsuppgifterna I6pande utifran vad som ar viktigast just
nu.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Management

(Sjalv)briefingprocessen

| (sjalv)briefingsprocessen maste du forutse och identifiera faror och
mojliga fel. Darefter ska du ha en plan som innefattar hantering och
motatgarder for dessa.

Dela garna upp turen i delar. Till exempel:
¢ Uppstart, taxi, takeoff

¢ Cruise

® Inflygning, landning, parkering
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad fran Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Management

(Sjalv)briefingprocessen

Tre faser

¢ Forberedelser
Planering av den aktuella flygningen. Detta inkluderar en alternativ
plan, inhamtning av vaderdata, information om forhallanden pa
landningsplatsen osv.

° Monitorering
Overvaka parametrar och faktorer som kan paverka flygningen.
Krysskontroll av information, medveten prioritering och hantering av
arbetsuppgifter.

° Ombed6émning och korrigering
Uppdatera planen for fortsatt flygning. Detta kan vara allt fran att
andra rutten pa grund av vaderférhallanden till att anvanda
relevanta motatgarder.
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https://www.luftfartstilsynet.no/privatfly-og-luftsport/good-aviation-practice/threat-and-error-management/
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Fakta hamtad frén Luftfartstilsynets
utbildningsplattform och éversatt med Al

TEM — Management

Utvardering

Ingen vill gora fel. Nar det val har hant ar det |att att borja analysera
varfor saker inte gick som planerat och kanske tanka: “Hur kunde jag
vara sa dum?” | ett flygplan hander saker ofta snabbt, och det finns
sallan tid att anvanda mental kapacitet for att analysera i stunden.
Erkann forst och framst att det du inte kan @ndra har redan hént, och
fokusera pa fortsatt flygning. Lat inte ett fel bli en kedja som leder till
nya fel och ett oavsiktligt flyglage.

Om du befinner dig i ett oavsiktligt flyglage maste du fokusera pa
motatgarder och korrigeringar snarare an att grubbla over tidigare fel
eller vad du kunde ha gjort annorlunda. Om du darefter behover ta
reda pa vad som gick fel kan du placera flygplanet i vantlage eller
anvanda autopiloten for att frigéra mental kapacitet — men flygplanet
maste i forsta hand flygas.
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sSunny Swift

“Erfarenhetsutbyte”

*
* >* *
e European Aviation Safety Agency




HUR MANGA STOLAR BEHOVER VI,
SUNKYS

11 HAR BEKRAFTAT OCH
4 SADE ATT DE KAMSKE
KOMMER,

JAG SER FRAM EMOT EM BRA
DISKUSSION.

H DETTA AR DEM FORSTA SAMMANEOMSTEN SOM FLYGKLUBBEMS MEDLEMMAR ORSANISERAT FOR ATT UTBYTA ERFARENHETER, |

JA, JAG STUDERAR
TJECKISKA MU,

DET VAR 1986 JAG FLOG HEM MIN
SPLITTERMY A EXTRA EA-230,

: JAG VISSTE ATT EN VARMFRONT

VAR PA VAG IM, MEN VI LAG BRA TILL

UTMANANDE! TERRANG,

UNDER VAGEM 546 JAG FLACKVISA
JAG STARTADE SENT OCH DET VAR REDAMN HELTACKAMDE MOLM STRATUSMOLN UMDER MIG, MEM JAS
MED ALTOSTRATUS OCH LATT RESN, SIKTEM VAR OK MEN INTE FORTSATTE ANDA I TROM ATT JAG
JATTEBRA, SKULLE FIXA DET,

RATT BESLUT HADE VARIT A

VANDA TILLBAKA DAR OCH DA
FOR ATT UNDVIEA EN OCH VISA UPP MITT MYA PLAN,

HMMM, EMN VARMFROMT, DET AR SARSKILT I BERGIS ¥ STUNEAMDE MOLMBAS OCH

" MEM JAS VILLE KOMMA HEM

FLERA MOLMLAGER...




MEN PLOTSLIGT HOPADE 516 MOLNEN OMERING MIG. EN TJAG FANMN MIG VARA T TERRAMGEMS VALD, JAG FOLTDE DEM
TRAMNGA DALGAMGEN OCH HOPPADES ATT MOLMEM IMTE SKULLE

DAL FRAMFOR MIG VERKADE SOM DEM EMDA MOJLIGA
VAGEM UR KNIFAM,

STUNKA AMMU MER.

DET VAR MANGA LAMNGA MIMNUTER DAR TAG TNTE TRODDE ATT JAG SKULLE
KLARA MIG, SEDAM DESS HAR JAG VETT ATT LAMDA I TID.

———

]

o, o
DET VAR EM ERFARENHET
SOM VAR VAL VARD ATT
BERATTA OM. DET AR 54
VIKTIGT ATT VI HAR EM
OPPEM KIULTUR I VAR KLUBE,

TACK FOR ATT DU BERATTADE,
GARY, DET AR IMTE EMKELT ATT
TNSE SIMA EGMA MISSTAS!

ATERKOPPLIMNG AV ERFARENHETER AV HAMDELSER
MAN VARTT MED OM MINSKAR RISKEM FOR ATT
SAMMA SAE HAMDER IGEM, I EM
SAKERHETSKULTUR AR DET MYCKET VIKTIGARE ATT
VETA VARFOR MAGOT HANDE AN VEM SOM
EVENTUELLT GTORDE FEL.

/.H'

TYCKTE ML MOTET VAR BRAZ

GOTT MYTT AR 2019

l’___,_.——-—““ﬁ'w
TILL S5LUT KOM JAS MIRAKUWOST TILL DALENS SLUT OCH

SLATTLAND TOG VID, JAG LYCKADES LANDA PA ETT
ALTERMATIVT FALT.

Kalla:

Sunny Swift, issue 10 (EASA)
https://www.easa.europa.eu/en/newsr
oom-and-events/news/sunny-swift-
exchange-experiences
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Flygsakerhetsprogrammet

Flygsakerhetsprogrammet ar en informations- och utbildningsplattform
for allmanflygpiloter, flygklubbar och dess medlemmar. Det kan anvandas
som ett verktyg for att pa ett visuellt och pedagogiskt satt utbilda och
sprida flygsakerhetsinformation. Flygsakerhetsprogrammet bestar idag
av ca 30 kompendier om olika flygsakerhetsomraden inom allmanflyget.

flygsakerhet.ksak.se
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En bra start kraver
planering

De flesta haverier intraffar i
samband med start och
landning. | detta kompendium
ska vi koncentrera oss p3
starten.

Sidvind

Detta kompendium 3r ett
komplement il de t4 tidigare
Utsinda kompendierna Start
respektive Landning. Det
behandiar enbart den specifika
sichindsproblematiken ach...

EAD W

Kungliga Svenska Aeroklubben

KSAK Motorflygforbundet

Tekniska
anmarkningar
inkl. “Privatflygar-
MEL"

Nar en strning intraffat ar det
viktigt att andra piloter som
senare ska flyga samma flygplan
far kinnedom om stérningen.
Alla stémingar som uppstir pa

fiygplanet...

Hinder

Genom dren har kollision med
hinder | samband med flygning
orsakat dtskilliga haverier. De
flesta av dessa hade inte behavt
handz om piloterna varit

medvetna om hindrens...

READ MORE

Flygvader

Kompendiet forsoker finga upp
och beskriva vad som
erfarenhetsmassigt visat sig att
ménga piloter saknat, missat
eller missforstitt vid

vaderplaneringen. Det riktar

Stalltips

Flera av stallhaverierna har skett
i samband med besvarliga
vindfsrhallanden. Ett flertal har
gt rum i samband med att
piloten awikit frin
standardférfarande, som att...

Pa marken

Detta H50P-tema handlar om
det som sker pd marken i
samband med flygning. Som
frégorna ovan antyder har vi
fiygare en del att tanka pé innan

vi kemmer i luften och sa...

Sidvind -
uteblivna omdrag

Under en femérsperiod
intraffade narmare 30 haverier
dsr sidvind var den direkts
orsaken eller starkt bidragande.
Det &r mer &n 25 % av alla
haverier. De flesta skedde...

flygsakerhet.ksak.se

Brénsle

Denna broschyr handlar om
brénsle — hur vi planerar,
anvander och behandlar denna
nodvandiga och kitiska del vid
varje flygning.

READ M

Uteblivna omdrag

Detts kompendium handlsr om
et problemomrade som
uppmarksammats férst under
2005. | analysgruppen i
projektet HSOP fann man att
ménga haverier intraffade som
kunde ha...

Flygning vid
okontrollerad
flygplats

Minga piloter bessker valdigt
séllan okontrollerade flygplatser.
Detta kompendium skall hjslpa
dig som pilot att handla pé ratt
s&tt och férhoppningsvis ocksd
handia pé...

Stall

Man skall ha respekt f6r
flygplans olika stallegenskaper.
Det ar bittre att under
kentrollerade former trana stall i
olika lagen, s att man vet med

automatik vad som...

EAD MORE
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Prenumerera pa nyheter och
uppdateringar fran EASA

FOrst maste man (tyvarr) skapa ett konto
https://www.easa.europa.eu/en/light/user/login

Nar du ar inloggad, klicka pa gubben uppe i hdégra hérnet och
valj “personalisation settings”

= My account

£ Personalisation settings

Y TRANSPORT
(= Logout >A STYRELSEN
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Prenumerera pa nyheter och
uppdateringar fran EASA

Har kan du valja hur ofta du vill ha mejl, pushnotiser och vilka
omraden du vill ha uppdateringar om...

T.ex.

* Air operations

* Drones and air mobility

* General aviation

* Rotorcraft and VTOL

...och mycket mer!

ol
D 4
A ) N TRANSPORT
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Personalisation settings

Select the categories of your interest and decide if you want to receive an email and/or notification. Disable all Push notifications

Additionally you can decide if we send you an email immediately after we have published an update or if you
prefer a daily, weekly or monthly email digest. Disable all Email notifications

Daily A Search all categories Apply

v Cybersecurity
v Drones & Air Mobility
b Environment

® General Aviation

v International cooperation a»

v Research & Innovation a»

v Rotorcraft & VTOL [+



Personalisation settings

Select the categories of your interest and decide if you want to receive an email and/or notification. : : :
8 y y Disable all Push notifications

Additionally you can decide if we send you an email immediately after we have published an update or if you
prefer a daily, weekly or monthly email digest. Disable all Email notifications

Daily v Search all categories Apply

@ General Aviation

Agency Decision

Easy Access Rules

News

Notices of Proposed Amendment (NPA)

Opinion

: : : : : : : . I I

Regulation




Prenumerera pa nyheter och
uppdateringar fran TS

Lank finns pa flera stdllen, bland annat pa
startsidan for Privat- och allmanflyg

| :
Prenumerera pa information fran Transportstyrelsen

Du kan fa information till din mejl frédn Transportstyrelsen nar nagot nytt publiceras

Populara sidor
« Allmanflygguiden

S0k flygidkare eller uppdateras pa webbplatsen. Det kan till exempel handla om nya regler inom
» SOk luftfartyg luftfarten.

* Rapportera hdndelse

Anmél dig till vr prenumerationstjanst.
+ Luftvérdighet T 3
» Flygskolor med tillstand :

» Skillnaden mellan EASA- och Statsluftfartyg

« Information for dronaroperatorer }‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

» Prenumerera pd information
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Luftfart

Certifikat och utbildning - flygskolor vy
- 9-e Vilj sedan en eller

(J WoD daglig rapport flera kategorier

(] Certifikat och utbildning - FSTD

(] Handelserapportering och ECCAIRS 2

(] Certifikat och utbildning - kabinpersonal

(] Certifikat och utbildning - kontrollanter (ej publik - kraver inloggningsuppgifter)
(] Certifikat och utbildning - flygteknisk underhallspersonal och utbildning

[ ] Dronare

("] Flygcertifikat (PEL/STD)

E-postadress

(] Flygoperativt (OPS)

\ e-post@epost.se

("] Flygplatser (AGA)

("] Flygtrafiktjanst (ANS)

[ Luftfartens miljéfrégor

() Luftfartygsregistret (LFR)

() Luftfartsskydd (SEC) }‘ TRANSPORT

() Luftvardighet (AIR) A STYRELSEN




Sakerhetsbrev fran
Luftfartstilsynet

Den norska luftfartsmyndigheten
har mycket bra information pa
sin hemsida for allmanflygpiloter.
De skickar daven ut ett nyhetsbrev
en gang i manaden med
flygsakerhetsinformation.

https://www.luftfartstilsynet.no/

—d Luftfartstilsynet
&

Aktorer ~ Passasjer ~

Sertifikat og
rettigheter

Spersmal og svar om Declared
Training Organisation (DTO) for
motorfly og helikopter

Drone ~ Privatfly og luftsport ~

Bruk av fly,
helikopter og
ballong

Tips og rad for sikker flyging

Meld deg pa sikkerhetsbrev til
privatflygere

Good Aviation Practice
VFR-guide Norway

Runway incursion

Ro
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Tips og rad for sikker
flyging

Flygsakerhetsprogrammet pa
Norska... i interaktiv form!

https://www.luftfartstilsynet.no/
privatfly-og-luftsport/good-
aviation-practice/

—d Luftfartstilsynet
&

Aktorer ~ Passasjer ~

Sertifikat og
rettigheter

Spersmal og svar om Declared
Training Organisation (DTO) for
motorfly og helikopter

Drone ~ Privatfly og luftsport ~

Bruk av fly,
helikopter og
ballong

Tips og rad for sikker flyging

Meld deg pa sikkerhetsbrev til
privatflygere

Good Aviation Practice
VFR-guide Norway

Runway incursion

Ro
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Abonner pa Veileder GNSS- Veileder om

sikkerhetsinformasjon forstyrrelser elektronisk synlighet
Sikkerhetsbrev VFR-flyging
> > >
. o .
Tips og rad for sikker
b Treningstips Threat and error VFR-innflyging
fl yg I n g Veileder for flygetrening management Veileder for VFR-innflyging ved
Veileder for handtering av farer og feil i landingsplasser uten lufttrafikktjeneste
cockpit
Flygsakerhetsprogrammet pa 5 > S
Norska... i interaktiv form!
httpSZ//WWW. |uftfa rtstilsvnet. no/ Ut og fly Veileder fqr skille Vinterflyging
o Nettkurs mel |0m Prlvat o_g Gode r&d og anbefalt praksis for flyging
privatfly-og-luftsport/good- kommersiell flyging anintesen
aviation-practice/
> > >
VFR-quiden Flyinstrukter Sanne Treningskortet

Gode tips og rad spesielt rettet til Som mer Test deg selv

utenlandske privatflygere (Engelsk) Tegneserie med fokus pé forskjellige

sikkerhetstema

> > >
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Vinterflyging

Om vinteren er dagene korte, og market faller raskere etter solnedgang enn mange er vant til fra

e sommerhalvaret. Det er derfor viktig & planlegge flygingen slik at planlagt landing skjer minst én
time fer merkets frembrudd.
w» FORBEREDELSE TIL FLYGING

Denne ekstra tidsmarginen gir deqg handlingsrom dersom du:

‘Om denne veilederen og °
endringer

« M3 avvike fra planlagt rute p& grunn av veer

Ekstra krav for krevende

forhold « Mater sterkere motvind enn beregnet

Oppleering i « Trenger mer tid til innflyging eller landing enn forventet
Forhold p4 avgangs- og R
landingsplassen Flyging i merke - en unik opplevelse, med riktige forutsetninger
Dersom du har gjennomfert merkeutsjekk, og luftfarteyet er utrustet for flyging i merke, kan
vinterkvelder by pad imponerende og minneverdige flyopplevelser. Klar Iuft, stjernehimmel og
spesielle vinterforhold . snedekte landskap som reflekterer lys gir ofte utmerkede visuelle forhold, forutsatt at vaeret holder

seq stabilt.
Navigasjonsplanlegging

Reiseplan

Marke

Flyging med skiunderstell
Klzer og ngdutstyr

Daglig inspeksjon av
luftfartayet
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Fragor?
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