Minnesanteckningar fran KSAK Region Syds mote 2012-04-28

§1. Presentation av vardklubben

Ordférande i Hassleholms Flygklubb Hans Palsson hélsade alla tillresta vdalkomna till flygklubben och
flygplatsen Hassleholm Bokeberg. Hassleholms Flygklubb har hunnit bli 40+ ar gammal, och huserar
pa ESFA sedan drygt 12 ar. Klubben har ett femtiotal medlemmar och bedriver skolning till ultralatt
klass B. Man flyger normalklassat och UL. P4 sommaren haller man vaffelflyin var onsdagskvall, sa
aven under kommande sommar.

§2. Presentation av deltagande klubbar

* Ljungbyheds FK: Flygklubben ser positivt pa framtiden med mer valvillig flygplatsledning, PPR
pa vag bort fran flygfiltet.

* Soderslatts FK: Man upplever en nagot nedatgaende trend i medlemsantalet, men antalet
aktiva flygare haller sig pa en jamn niva. Man har precis investerat i en ny begagnad PA28. Till
det har man 2 UL.

* Skanska Gyrokopterklubben: Upplever en stadig uppgang, har nu ett 30-tal medlemmar som
flyger med 2 gyrokoptrar samt en UL, Allegro. Visst bekymmer med narboende som upplever
verksamheten bullrig.

* Kalmar FK: Flygklubben ser en uppatgaende trend med manga elever och gott om
instruktorer. Man har tacklat bullerproblemen genom att logga flygning med GPS, for att
kunna visa enkelt att ingen flygning har skett i bullerkdnsliga omraden.

* Almbhults FK: Flyger med egen Rallye men hade visst stillestdnd pga skador under féregdende
ar. Klubben har ingen egen skolning. Man funderar pa att ta upp UL i flygklubben men tycker
att det innebér en viss risk. Det av klubben arrangerade is-flyinet pa Mockeln var dven detta
ar en succé!

* Landskrona FK: Inom klubben huserar motor, segel och modellflyg. Man bedriver skolning pa
normalklassat med 5-6 elever. Har bullerproblemen under kontroll.

e Angelholms FK: Cirka 100 medlemmar flyger med 3 maskiner. Flygplatsen &r privatigd och FK
upplever att den drivs byrakratiskt. Det finns hot om att man ska ta ut héga
landningsavgifter, men an sa lange galler landningskort.

* Eslovs FK: Kommunen har valt att satsa pa sitt flygfalt vilket ar valdigt positivt. Banljus pa
gang, och man ska kunna tanka med kortbetalning. Géllande flygklubben: man haller pa att
fornya flygplansflottan och har salt den dieseldrivna Cessnan och ersatt den med en
”bensin”-172a. Man funderar pa att utéka med ev. en Cessna till. Man har ett valdigt gott
samarbete med kommunen men tror att man kan fa problem med buller framover.

* Ronneby FK: Cirka 35 medlemmar. Flygklubben flyger nastan uteslutande FFK-flyg. Man
bedriver ingen skolning inom klubben, grannklubben Blekinge FK bedriver daremot.

e Kristianstad FK: Klubben bedriver skolning pa UL B, normaklassat samt IFR, i samarbete med
SSSA. Brist pa larare ger problem med skolning, man hade kunnat fa in fler elevtimmar.
Klubben dger 2 PA28:or och en Dynamic WT9. Gott samarbete med flygplatsen.



* Sjobo FK: Klubben har en ny Cessna 172 med Garmin G1000 glaspanel. Den snurrar pa bra
efter skillnadsutbildning gallande utrustning. Cirka 100 medlemmar varav 64 har giltiga
certifikat. Man upplever att vissa elever ar lite for langsamma med sin skolning vilket ger
dalig “return on investment”. Klubben anordnar SM i precisionsflygning i augusti.

§3. Foregaende motes protokoll
Protokollet foredrogs och lades till handlingarna utan andring.
§4. Vad hander inom UL — ldget och pa G

* Rolf Bjérkman féredrog. Under 2011 6kade flygtidsuttaget markant jamfort med foregaende
ar. Manga flyger UL pa PPL-certifikat.

Reglerna for certifikat och underhall haller pa att skrivas om. KSAK &r remissinstans och har
uttalat sig med meningen att man dven fortsattningsvis vill halla underhallsbestammelserna
separata fran ovrigt flyg (Ias: CAMO). Géllande certifikatsreglerna sa kommer vissa
konstigheter att forsvinna, dock oklart vilka. Dessa forandrade regler berdknas vara klara
under 2012.

* EASAs regelpaket paverkar inte vart nationella reglemente for UL. Dock &r det osdkert hur
man kommer att stéalla sig till UL, dven pa nationell niva. KSAK stravar for att det ska vara som
det ar idag. En skillnad framover kommer att vara att man inte kan tillgodorakna sig timmar
pa UL i sitt PPL-flygande, som det ar idag.

o Arets flyginstruktorskurs fick stallas in dd endast 2 elever anmalt sitt intresse.

Fragan restes av Bengt Olofsson rérande hur KSAK som tillsynsmyndighet férhaller sig till livslangd pa
propellrar. Hur kommer det sig att man bedémer propellrar enligt kondition, nar det finns livslangd
angiven av tillverkaren?

§5. Nya regler fran EASA — innebdrd och betydelse

Information kommer i nasta nummer av Pilot Briefing. Rolfs bedémning ar att de flesta klubbflygare
troligen klarar av sitt flygbehov pa ett LAPL-certifikat. | Sverige kommer LAPL att inforas under 2013,
eventuellt &nnu senare. Till skillnad fran nuvarande regler sd kommer man inte att fa tillgodorédkna
sig UL-tid i sin skolning till PPL-certifikat. KSAK arbetar for att detta skall andras. Det finns dven
farhagor om att man inte ska fa rdkna in flygning med X-klassade flygplan i sin flygtid fér PPL-
certifikat. Bade UL och X-klass tillhor det som EASA bendmner Annex 2-flygplan, som regleras
nationellt.

Det ar dven forandringar pa gang inom Transportstyrelsens avgiftssystem. Det verkar inte bli nagra
direkta forandringar for privatflyget, men a andra sidan maste pengarna komma nagonstans ifran,
och vi blir da drabbade i andra hand.

KSAK uppmanar oss alla att lasa remisserna fran EASA, och svara pa dem. Det finns verktyg pa EASA:s
webbsida som gor detta enkelt.

§6. Flygsdkerhetsfragor — lagesrapporter och erfarenheter

Flera klubbar berattar om sonderkorda propellrar och noshjul pa grund av att man har krockat med
koner/banmarkeringar eller kort ned hjul i mullvadshal. Onédiga och kostsamma stillestand blir
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foljden. Likasa forstor man navljus pa flygplanen for att piloten vill vanda runt flygplan med
motorkraft istallet fér att for hand vanda runt. Oppna portarna pa hangaren och anvand dragstang!

Almhults FK rakade pa patrull hos forsakringsbolaget som pastod att daligt underhall av banan var
orsaken till ett havererat noshjul. Efter en lang process kom man dock dverens.

Den havererade PA28an pa Ljungbyheds FK ersattes med en maskin som var N-registrerad
(amerikansk registrering). Det var en onddigt omstandlig process att fora 6ver denna till svenskt
register.

§7. Ny hemsida och marknadsforing av KSAK

Mycket ar pa gang gallande detta, ny hemsida ar under utveckling av firma. Man har aven bildat en
marknadsforingsgrupp som ska fundera pa nya satt att fora ut KSAK (och flyg). Denna grupp bildades
av representanter som deltog i KSAKs arsmoéte. Man vill bearbeta tidningar och sociala medier.

§8. KSAB Pilot Shop

Svenska Flygfalt som applikation till iPad har mottagits positivt, och man har stora planer pa den
framtida utvecklingen. Man vet dock inte nar vidare I6sningar kommer. For narvarande ar det endast
flygfaltskartorna som finns med i appen.

§9. Motorflygets dag — hur gick det? Framtida upplagg

Den 25-26/8 ar det dags i ar. Klubbarna uppmanas att ha aktiviteter pa denna helg. KSAK fortsatter
med sin marknadsféring av dagen.

Ljungbyheds FK skippade tidningsannonsen och annonserade bara pa internet. Andra flygklubbar
berattar att radioannonsering och kommunens informationstavlor vid motorvéagarna (!) har fungerat
bra. Att ta med flygetyg ut pa massor och liknande ar ocksa ett bra satt att visa vad flyg ar.
Tidningsannonser ar dyra och nar inte den tankta malgruppen. Flygklubbens webbsida upplevs som
allt viktigare i rekryteringssyfte.

§10. Rikslandning och riksnavigering

Klubbarna uppmanas delta i tavlingarna, som ska vara enkla att administrera nar man har gatt
utbildning i mjukvaran. Tavlingsadministratorer finns som gérna hjalper till aven pa andra klubbar.

§11. Storre fragor pa gang

Teknik: pa motorsidan domineras utvecklingen av Rotax, pa instrumentsidan &r det digitalt som
galler. Den information som man kan fa av tex en G1000-panel ger battre bransleekonomi vilket bara
ar positivt.

FOr navigation och berakning ar det allt med appar till iPhone & Android-telefoner som galler. Alltid
tillgangligt, relativt billigt och valdigt kompetent. Ersatter dock inte den teoretiska kunskapen.

§12. Mekanikerfragan — status och action



Egentligen har ingenting hant sedan forra motet i Hoganas 2011. Mojligen kan de nya reglerna
forenkla, mer om det kommer i Pilot Briefing. Problemet poangteras vara att det idag kravs 3 ars
praktik pa verkstad, vilket ingen nuvarande mekaniker har rad att finansiera.

Det har kommit fram en del oseridsa CAMO-inspektorer, och vissa inspektorer som har andra idéer.
Till exempel har Eslov varit i kontakt med en inspektor som ville férvara hela
flygplansdokumentationen hemma hos sig.

Kan en I6sning vara att vi, med EU-gemensamt reglemente, registrerar vara flygplan i andra lander
med annan tillgang och andra kostnader for CAMQ?

§13. Klubbinformation, aktuella problem, tips
Eventuellt kommer ett mindre flyin att hallas av Eslovs FK i borjan av juni. Mer information kommer.
§14. Ovriga fragor

Blekinge FK har alagts av flygplatsens miljoansvarige att ej tvatta sina flygplan inom flygplatsomradet.
Vad kan man goéra at det? Vi maste alla respektera lokala bestammelser men vi maste ju fa tvatta
vara flygplan efter flygning.

§15. Nasta mote

...halls av Ljungbyheds FK, den 6 oktober.

Vid protokollet

Hans Pdlsson, Hassleholms Flygklubb



