Motorflygforbundet KSAK
Ostra distriktet

Anteckningar fran regionmétet den 17 maj 2012 hos Swedish Ultraflyers (SUF) pa Frolunda

Narvarande

Lars Holmstrom, KSAK; Rolf Bjorkman, KSAK; Niclas Peyron, SUF; Jakob Alvermark,
Trosa FK; Peter Wachler, Trosa FK; Kjell-Ake Brorsson, Eskilstuna FK; Mats Wallén,
Tekniska Hogskolans FK; samt for dagen Bengt Frid Arboga FK.

1 Lars Holmstréom Oppnade motet.

2 Niclas Peyron hélsade deltagarna valkomna till SUF, och beréttade om klubben, som under
de senaste aren har genomgatt ett generationsskifte.

Flygfaltsomradet ar privatagt och arrenderas av klubben. Man brukar flyga 1500- 2000
timmar per ar, och raknar med att i ar na 2000. Klubben har fyra stycken EuroCubs, varav tva
satts pa tofflor infor sommarséasong, samt tva stycken WT9 Dynamic. Klubben skolar fram
10-20 cert per ar. For utbildning efter cert svarar en utbildningsansvarig. Mycket handlar om
H50 P. Eskaderflygning &r en av de aktiviteter som man organiserar.

3 Foregaende protokoll lades till handlingarna. Punkten 6 inspirerade till vidare
diskussion (se nedan under punkt 12).

4 Nya regelverk. Rolf namnde att implementeringen av de EASA regler som galler fr.o.m.
12-04-08, till en del drojer till 13-04-08, och tyvarr for var del LAP-reglerna till 2015! Rolf
berattade om olika problem med de nya reglerna. Arbete pagar med att paverka myndigheten.
Regler for tekniker har blivit enklare. Las mer i PB 2012 nr 1. KSAK aterkommer med
information.

5 Flygsakerhetsfragor. Generellt sett beharskar piloterna sidvind under start- och
landningsfaserna daligt! Dessutom har man problem med att tolka vinduppgifterna, vilket kan
skapa svarigheter.

6 Vad hander inom UL. Det finns en rik flora av typer, och Lars stéllde fragan om det vore
intressant att genom KSAK fa fram en enhetstyp, och ett gemensamt inkop. Efter diskussion
kom motet fram till att det dr en orealistisk idé. Bestdammelsen med en minsta tillsatsvikt om
175 kg kommer att tas bort.

Trosa FK fick i en enkat till medlemmarna underlag for skaffa en Dynamic till. Enkéaten
visade att medlemmarna onskar ett plan med glascockpit, inféallbara stall, winglets, hog
marschfart osv! | Arboga FK har man konstaterat att “glas” vager mindre och &r béttre att
skota an traditionella instrument! For vissa personer har Tecnam upplevts som trang att sitta i.

7 Luchen, som vi bjods pa var generost tilltagen och mycket god, avnjots utomhus! Varm
tack SUF!

8 Flygplansutvecklingen. Utvecklingen av el-drivna flygplan ar pa gang, och drivs pa tack
vare att batteritekniken har utvecklats av de allmanna krav som stélls pa 6kad energitathet
(dator, smarta mobiler ...). Om UL-sidan tidigare ledde utvecklingen, sa ar det nu LSA som
gor det. Den tidigare KTH projektet Osgavia heter nu ECO 1, och vidareutvecklas i Lund.



Planet far en tvacylindrig motor som drar 9-10 liter i timman. Las mer pa Webben. VLJ okar i
antal, men annu finns ingen i Sverige.

9 Fragor pa gang. Tipsa garna KSAK om produkter som vi anser bor finnas med i KSAB:s
sortiment.

10 Teknikutveckling. GPS-tekniken for inflygning, positionsangivelse och trafikledning
finns, men beslut om dess anvandning i Europa dréjer. Lars berattade aven om “utvecklingen”
av annan teknik i USA. Pa segelflygsidan har anvandningen av FLARM gatt framat.
Utrustningen sander sa att andra flygplan som har utrustningen kan se trafik inom ett avstand
pa ett par kilometer. Informationen ges om riktning, avstand och hojd. En annan teknik som &r
tillganglig ar ett instrument som kanner av transpondersignaler, sa att man kan ldsa annan
trafik i hojd och sida.

11 Klubbinfo mm. Hur far vi fler piloter? FFK:s initiativ med Young pilots ar ett gott
initiativ, men troligen nas endast personer som redan positiva till flygning. Hur skall vi fa mer
ungdomsverksamhet i klubbarna? Lars berédttade om det finns skolor dar man anvént en
idrottsdag till att hela klasser fatt kontakt med flyg och har fatt komma upp i luften.

Hur gor vi med "tossiga” personer? SUF har haft ett fall dar personen blivit utstangd pa grund
av olamplig attityd till flygningen. Se till att det finns regler for hur sddana personer skall
hanteras! Det underlattar for klubben. Niclas har lyssnat till en redovisning av vad som &r
svartflyg. Svaret ar: ”Flyga pa uppdrag av nagon.” Rolf tipsade om att det gar att fa dispens
fran regeln. Det &r alltid OK att formedla till provlektion. Myndigheten inspekterar ca fem
flygfalt om aret av de falt som har fler an 500 rorelser per ar. Erfarenheten pa Frolunda &r att
man kan ifragasatta utgangspunkterna for granskningen.

12 Ovriga fragor. Vad galler marknadsforing sa nimnde Rolf att ett projekt ”Vécka intresse
for flyg” har startats. Klubbarna som var med pa arsmotet i KSAK ar engagerade i detta.
Awven ett antal underprojekt har startats — kontakter med allmanheten, beslutsfattare och de
som "skall” borja flyga. Det finns dven tankar pa att ha projektgrupper i regionerna.
Engagera er ute i klubbarna! Trosa FK och Eskilstuna FK kdper annonsplats pa Google,
innebarande att klubben kommer upp vid s6kningar pa bestamda ord. Man betalar i forskott
och lagger upp en atgangsbudget i systemet. Trosa FK har medverkat i Trosa marknad, med
flygplan inne i samhéllet! KSAK kommer att uppdatera sig pa webben med en helt ny sida.
Stockholmsgruppen, som jobbar med flygfaltsfragan, har tagit in en expert som skall fora
processen. Utgangspunkten for faltstorleken ar att ett kortare falt senare skall kunna utokas till
ett langre (1600 meter). Rolf hoppas pa att ett positivt steg kan tas under aret.

13 Néasta mote bestamdes till den 13 oktober kl. 11-16 i KSAK:s nya lokaler i Kista.

Vid pennan, Mats Wallén



