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Totalférsvarsovning - AURORA20

Under AURORAZ20 vill
Forsvarsmakten flyga UAV i ett
antal omraden utanfor det
huvudsakliga flygovningsomradet,
som ligger langre Osterut och
norrut.

Darfor har man for avsikt att skapa
tillfalliga restriktionsomraden pa
lag hojd (max flyghojd 1.0ft GND)
for denna verksamhet.

Flygdelen av 6vningen pagar
mellan den 11-26/5.

Omradena kommer endast att
vara aktiva del av tiden, men
skulle kunna komma att vara
aktiva utanfor ovan namnda
datum.
Synpunkter?
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Totalforsvarsovning - AURORA20
KORRIDOR KRISTIANSTAD-

T Ekestad
T ——

[ li\\

— Smalanden ol
REVINGE MED TRE DELAR:... /
s berga 2
Tormestorp Tykarp Ignaberga /
1. ULLA - o
n aral $
2. TOLLA " | |
. orp Bronnestad Kialt /
ia
Alr Sandakra /
. Horrod hiseee
UIIstor;/ Gnnestad
Navii
aviqge Vanneberga
Sosdala /
i el Ostra Ejarod Bjarnhult /
23 |
Ella Maglehult /
oy 57Iskog
e Rickardim Djurrod Ovesholm
| e Venest‘d Trane
¥Ynglingarum
Asphult
Akarp
Hagstad
Ekastorp
Sodra Rorum

Karestad
Mannarp,

as

Fulltofta

Timan

Tagarp Harrod

Ellestorp

Buus

Sallerup
obarp

Langarod
Omset
OLFV

Killerod

|

|

|

Svenskop ‘
|

|
|

Ostra Sonnarslov

Stianderod
Bokestorp

Horrod

|
|
| Slatteberga
|
|
|

Gronhult

1
. s Barum
Bjarlov $ Flackarp I
b3
S o
& 2,
TorsyE Osterslov 9%
3
2
 11e | ‘ g
Farlov galsby
Kjuge
Vinng |
Nosaby
‘ Fjalkinge Bickaskog
e agen
= Kristianstad Hamma;M
—
edentcT// Gustav Ldolf Os
p
Skanes Viby ‘
Norra Asum
Hammarsjon linkaby
‘ Horna
Ugerup l Ostra Sand
KRISTIANSTAD CTR ‘
1700
g GND
g ‘ Ahus
'é Ripa
£ /
Everod /
Yngsjo /
Vittskovle /
Nyehus;n
[ 19 | /
Degeberga /
Norrlia /
Norra Lokarod Olsersd /
[ o ] Nyagrop

Magleher7



PPR i Malmd TMA enligt AIP

AD 2 ESMS 1-12 28 MAR 2019 AIP SVERIGE/SWEDEN
MALMO
2. Forhandstillstand (PPR) inom Malmé TMAs 2. Prior Permission Required (PPR) within Malmé
sidogrénser FL 195 och dar under. TMAs lateral limit FL 195 and below
PPR kravs for féljande flygningar inom Malmé TMAs PPR is required for the following flights within Malmé TMAs
sidogrénser FL 195 och dar under: lateral limits FL 195 and below:

LfY

Texten i AIP angaende PPR justeras lite pa AIRAC 5/12.
Da andras texten till foljande , dar rott ar nytt: Férhandstillstand (PPR) inom Malmo TMAs
sidogranser FL195 och dar under i kontrollerat luftrum.




()
PPR i Malmd TMA enligt AIP

Ytterligare forandringar som sker i samma text under varen 2020:

Skol- och évningsflyg sem-avseratiligga-t-helding e School- and training flights intended in holding or
etterutfora"amrwork™ performing airwork.

Planerad kontrollflygning (matflygning) av e Preplanned calibration flight for navigation- and
navigerings- och inflygningshjéalpmedel. approach aids.

Fallning av fallskdrmshoppare som inte tidigare e Parachute drop that are not previously regulated in
reglerats i avtal med ATCC Malmé. a Letter of Agreement with ATCC Malmé.
Prospekteringsflyg. e Exploration flight.

Geologisk matflygning och liknande. e Flight performing geological survey and similar.

e Other flight operations that not intend to follow
published ATS routes or procedures, within
controlled airspace, that is expected to affect the air
traffic service.

State aircrafts are exempted.

artyg ar undantagna.

Forsta punkten forenklas till att det endast star “Skol och 6vningsflyg”.
- WS ATCC Malmo beslutar for varje fall om det ar genomforbart med hansyn till det
aktuella laget.

Sista punkten ersatts med: "Testflygningar”.
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RTC — Vad hander?

RTS-programmet
s \\ :

LFV driver tillsammans med Swedavia RTS-programet. Programmet ska leverera flygtrafikledninvg pa distans till fyra flygplatser -
Kiruna Airport, Are Ostersund Airport, Ume3 Airport och Malmé Airport - fran RTC Stockholm.
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Kameror pa plats pa Are Ostersund Airport
RTS-kamerorna ir nu pa plats pa Are Ostersund Airport och bilder har éverforts till RTC Stockholm.

Sundsvall.

for SDATS.

SDATS nu certifierad ATS-leverantor

Saab Digital Air Traffic Solutions (SDATS) har av Transportstyrelsen blivit certifierad leverantor av
flygtrafiktjanst. Sedan i gar den tredje oktober bedriver SDATS digital flygtrafikledning fran RTC

- Vi ar den forsta helt digitala tjansteleverantoren i varlden pa flygledartjanster. Att vi har den
operativa kompetensen och samtidigt kunna leverera digital teknik gor oss unika, sager Per Ahl, VD

SDATS &r ett av LFV delagt bolag (41%).

RTC Stockholm ar ca ett ar forsenat men
det gar sa sakta framat.

OLFV

2019-06-04

Nu ar vara bord till RTC Stockholm pa gang

| skrivande stund befinner jag mig personligen i England i ett samhalle som heter
Romsey. Dagen har dgnats at att genomfore en sé kallad FAT, Factory Acceptance
Test, for att verifiera att det operatorsbord till RTM, WS och APP positionerna som
vi tagit fram lever upp till det vi kravstallt. Gladjande nog var det bara mindre
justeringar som behovdes och borden kommer levereras i slutet av nasta veckla for
att sedan monterasi RTM 1-4 under v.25. Min spontana reflektion efter dagen ar
att borden blev @nnu béattre an jag hade kunnat hoppas pa. (Bilder under Las mer)




RTC — Vad hander?

Link&ping/Saab Airport kérs nu helt fran RTC Sundsvall

Linkoping/Saab flygplats flygtrafikleds pa distans sedan torsdag 13 juni. Darmed ar den tredje
svenska distansledda flygplatsen etablerad vid kontrollcentralen i Sundsvall.

- Med Linkoping/Saab flygplats trafikledd pa distans har vi ytterligare en flygplats med det nya
digitala konceptet for flygtrafikledning med okade majligheter till flexibilitet och effektivitet, sager
Klas Ogren, operativ chef i LFV for flygtrafiktjansten vid Linkdping/Saab flygplats och for
kontrollcentralen i Sundsvall.

[Pressmeddelande fran LFV 190620]

Driftsattningen genomfordes knappt tva manader efter att de forsta distansledda flygplanen landade pa
Linkoping/Saab flygplats den 30 april.

Flygtrafikledning pa distans ar en innovation som utvecklar hela branschen och som ar ett resultat av ett nara
samarbete mellan LFV och Saab. LFV utarbetar och utvecklar de operativa koncepten medan Saab star for de

tekniska l6sningarna.
Linkoping/Saab flygplats ar den forsta distansledda flygplatsen med bade civilt och militart flyg. Det gor luftrummet

mer komplext och staller annu storre krav pa systemets formaga.

Nasta flygplats att trafikledas pa distans fran Sundsvall ar Scandinavian Mountains Airport i Salen. Den kommer att
tasidrift under hosten.

Det andra navet for flygtrafikledning pé distans i Sverige vaxer just nu fram pa Arlanda dar LFV och Swedavia ska
etablera distansledd flygtrafikledning for fyra av Swedavias flygplatser - Kiruna, Ume3, Ostersund och Malmo.

OLFV



Ny radar

Vissefjarda heter den nya MSSR och PSR-radar som ar
placerad i norddstra delen av Ronneby TMA. Den
planeras vara i drift efter sommaren 2020. PSR:n

kommer att ha en rackvidd pa 110 NM och MSSR:n en
rackvidd pa 250 NM.
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Vi behover bli fler!

2019-09-30
LFV soker flygledarelever

ldag 6ppnades ansokningsperioden for LFVs flygledarutbildning. Till och
med vecka 48 kommer vi att marknadsfora utbildningenivara
olika kanaler. Hjalp oss garna och sprid det vidare!

www.bliflygledare.nu
Om utbildningen pa Facebook

LFV pa Instagram
LFV pa Linkedin

Informationsagare: Visa kommentarer Skrivut & 063
Koncernkommunikation

www.bliflygledare.nu

OLFV



FEEDBACK

Vi 6nskar feedback pa:

INFO-positionens inférande (133.805 och 124.855). Har det markts
nagon skillnad generellt sett i var formaga att "ha tid” for flygningar i
okontrollerad luft? Vi tycker sjalva att den har hjalpt oss mycket och att
det kanns som att vi har kunnat ge allmanflyget en battre service men
det viktiga ar ju hur ni, allmanflyget, upplever det.

| Ovrigt...ALM och SVD forsvann...8.33KHz kanalseparation
infordes...ESMS CTR hojdes till 2.0ft...Nya RNAV SID och STAR till ESMS

infordes...taket pa okontrollerat luftrum dver Osterlen sinktes till 4.5ft.
Synpunkter pa eller asikter om det som skett?



OVRIGT

Till sist tva paminnelser:

Vi har haft handelser, senast den 1/11 da flygplanet ligger pa 1.5ft vid NORVI och
sen stiger tillfalligt till 1.8ft och sen svajar mellan 1.5ft och 1.8ft under ett par
minuter.

Om man ligger pa gransen mot kontrollerat luftrum maste man ha bjornkoll pa sin
hojd.

Vi sjunker inte sallan till 2.0ft med trafiken till ESMS, vilket ger att man, om man
befinner sig over 1.5ft i narheten av grundlinjen for ILS eller i kontrollzonens
narhet, befinner sig i fara for kollision med annat luftfartyg.

Sen vill jag bara paminna om hur viktigt det ar att alltid lasa NOTAM innan man

flyger nufortiden. Det ar ganska vanligt med tillfalliga R-omraden och annat som
hastigt dyker upp.
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