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Bjorn Rystedt ny regionforetradare och ledamot i KSAK som eftertratt Karl-lvar Karlsson hélsade
varmt vilkomna till Ostra regionméte. Inte minst tackades Karl-Ivar for sin tid som regionfoéretradare.
Motet genomfordes i teams l6rdag den 29 maj kl. 09.00-13.00.

Narvarande:

Claes Bertelstam Gotlands FK, Lennart von Quanten Nykopings Flygklubb, Jakob Granstrom med hela
styrelsen Vasteras Flygklubb, deltog fran Siljansnas, Patrik Sallermo fran Norrképing Automobil- och
Flygklubb, Lars-Henrik Eriksson Motorflygarna i Uppsala, Karl-lvar Karlsson Roslagens Flygklubb, Franz
Heinel Roslagens Flygklubb samt Lars-Christer Andersson KSAK Generalsekreterare och Bjorn Rystedt
KSAK styrelse.

Region foretradare:

Bjorn Rystedt inledde motet och hélsade deltagarna varmt vialkomna. Inte minst paminde deltagarna
om syfte och mal med regionmétena. Vilka fragestallningar, behov och 6nskemal &r av vikt for Ostra
regionen. Vad kan KSAK géra mer eller mindre av.

Bjorn berattade kort om sin bakgrund av flyget. Soderhamn flygvapnet 1988-2007 som pilot for bl. a
Viggen. Jobbar nu p& SAAB i Linkdping. Har efter flygvapnet bérjat flyga och har PPL. Ager sjalv och
tillsammans med andra 3 flygplan, Briigger Colibri, Blicker Jungman och Cessna 172. Tidigare
ordférande i Linkopings flygklubb och nu ordférande i Malmen Veteranflygklubb, flyger sa mycket
som mojligt.

Presentation av ndrvarande:
Allman presentation om vara respektive bakgrunder, framfér allt ur ett flygperspektiv. Till protokollet
kan det noteras ett stort flygintresse.

Redogérelse for tillstandet i flygklubbarna:

Laget runt

Hur mar flygklubben och vad har vi fér utmaningar. Tillsammans med fragestallningen om vad kan
kansliet bidra till flygklubbens specifika behov och utmaningar.

Roslagens Flygklubb

Franz H och Karl-lvar K. Klubben har képt en battre begagnad men en valutrustad DA40 vilket har
vitaliserat flygklubben med nya yngre piloter. Man har fortsatt svart med rekrytering och attraktion
av flygandet. Flygplanparken fungerar val. Det finns tva lager for Garmin 1000, ett lager med stort
entusiasm och det andra lagret med ett visst motstand. Vissa av piloterna har svart att hanga med i
tekniken. For att aktivera klubben jobbar klubben med landningstavlingar och spaka sjélv dagar.
Flygplatsen ar under utveckling med flertalet etableringar av helikopter och raddningsverksamheter.
Nytt beslut om helikopterverksamheten kommer i juni. Mgjligt att en flygverkstad kommer att
etableras. Inga nedlaggningshot om flygplatsen foreligger. Snarare tvart om da Kommunen stodjer
utvecklingen av flygplatsen.

Gotlands Flygklubb

Claes B ny ordférande i flygklubben. Kort information om en tidigare flygplansbrand som slutade val
med en omfattande raddningsinsats. Klubben soker nya flygplan, gdrna en TB 9/10. Segelflygklubben
har god verksamhet. Nya krav pa kommersiella flygplatser har ocksa paverkat flygplatsen ppettider
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och tillgdnglighet. Positivt dr att Gotlands klubb far nyttja flygplatsen dven under stéangning. En
framgangsfaktor har varit dialogen mellan klubben och flygplatsledningen som fungerar val. Tack
vare att klubben ar noggrann med kommunikationen. FFK ar en viktig partner till klubben som
genererar brandflyg och sjobevakningsuppdrag. 85 % klubben timtidsuttag ar genom FFK. 2019 flogs
4 h brandflyg/dag. Skolverksamheten fungerar bra med ca 6 elever med jamn tillstrémning till
skolningen.

En fraga till Claes var hur man som besokare kan fa beviljat PPR. Nar flygplatsen dr 6ppen ar det inga
problem med att far PPR. Skall enligt AIP och Svenska Flygfalt géras till
vby.groundhandling@swedavia.se eller 010-1095220.

Vasteras FK

Jakob G med styrelsen. Klubben flyger ca 1200 h per ar. | ar kan man se en 6kning, tom maj visar
flygtidsuttaget pa 500 timmar vilket &r bra. Klubben har paborjat uppfraschning av lokalerna. Det
noteras en uppgaende trend avflygande och flygintresset inte minst av tavlingsverksamheterna.
Klubben har brukligt 7-8 elever men noterar nu 12 elever. Det &r bra fart pa skolan ine minst med ny
skolchef. Brandflyguppdraget med lanet ar forlangt. UL skolverksamheten ar etablerade och man
samverkar med Visteras segelflygklubb. En drivande faktor for UL &r bl. a. NLF (600/650Kg). Man
flyger aven for FFK. Trenden gar mot yngre medlemmar.

Véastmanna flyg, flygklubbens bolag for reklamslap har fatt sitt forsta uppdrag. Det utgjordes av att
flyga reklam for bevarandet av Vasteras flygplats. Med budskapet “résta nej” med syftet till
nedlaggning av flygplatsen. Avslutningsvis kan det noteras att klubben har bra fart pa
verksamheterna.

Motorflygarna i Uppsala

Lars-Henrik E. Klubben noterar en 50% 6kning av flygtidsuttag och 6kning av medlemmar med 20%.
Det ska dven noteras att fran 2019 till 2020 hade dven flygklubben positiva trender fér okat flyg och
intresse. En orsak ar att i och med pandemin fick klubben tillgang till flera flyglarare, tidigare
kommersiella piloter som valt att skola i vantan pa att aterintrdda i sina tjanster. En liten men
konstant 6kning av yngre medlemmar noteras.

Elevkullen som kom fran hosten 2020 ar fardigskolade vilket ar tidigare an vanligt. Flygklubben dger 3
st flygplan. Ett flygplan ar fortsatt pa verkstad efter 1,5 ars stillestand. Ett av flygplanen kommer att
renoveras for ca 500 000. Styrelsen planerade for en storre renovering om 1 MSEK men klubben
beslot att renovera steg for steg. Tavlingsverksamheten ar fortsatt vilande. Mest pa grund av att det
ar ingen som vill/har tid att arrangera tavlingsflyget. Brandflyget som flygs pa FFKs tillstand ar
forlorat pga. TS konrensklausul fér kommersiella operatorer. Forlusten av brandflyget paverkar
resultatet ca 100 000 kr.

Flygfaltet ar ofta vattensjukt. Atgarder behdvs men det oklart med bada vad och pa vilket sitt man
ska finansiera féltet. Klubben énskar kdpa flygfaltet av kommunen vilket tidigare har varit svart men
nu med kommunen omorganisation finns det en 6ppning. Banljusen dr en utmaning som byggdes
1990. Klubben har nu bytt glas pa LED-belysning. Det har maojliggjorts genom en lokal glashytta som
tagit fram skraddarsydda kristallglas. Bade bra och kostnadseffektivt.

Kommunen far manga bulleranmalningar av flygklubbens verksamhet. Analysen som klubben har
gjort ar att det snarare verkar vara ett problem av flygplan i luften an faktiskt bullerproblem. Klubben
har dialog med Kommunen i fraga. Det tar dock kraft och tid att svara skriftligt pa alla anmalningar.
Klubben har tittat pa elflyg i form av Pipistrel, men anser att den har for I3g tillsatsvikt.
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Nykoping Flygklubb

Lennart v Q. Skavsta ar en bra plats att vara pa och klubben &r uppskattad. Idag har man 80
medlemmar var av 40 flygande. Klubben har startat en diskussionsgrupp av de yngre medlemmarna
men likval i medelaldern. Syftet ar att vitalisera flygklubben och aktivera klubbflygningar sociala
sammankomster. Langflygningar har kommit i gdng med nagon langre utlandsflygning som te x
Tyskland och Garnsey.

Klubben diskuterar hela tiden flygplansparken. Idag har klubben har 3 flygplan, 2 PA28 (vara av en
Arrow) och en PA32 Saratoga. Diskussionen om att behalla eller inte ar framférallt av Saratogan som
gar pa 100 LL. Overlag finns det finns en alltid pagdende diskussion om vilken utrustning som ska vara
i panelen, traditionellt eller digitalt. Flygplatsen forvantas fortsatt att vara ohotad. Kommunen gick in
och borgade forlusterna vilket var raddningen av flygplatsen med dess flertalet verksamheter. En
mojlig nackdel ar att flygplatsen inte dr Swedavia med pafdljande behov att betala landningar
(landningskort galler inte). Ekonomin i klubben ar god i och med man har egen service varfér
underhallet ar billigt. Klubben dr vdlmaende men star infér ett behov av nyrekrytering.

Norrkopings Automobil och Flygklubb

Patrik S tilltrédde som ordférande i april och har verkat i ca en manad. Vidare ar flertalet personer
bytta i administrationsrollerna. NAFK ar en anonym flygklubb och marknadsféring star hogt pa
agendan. Ett fokus kommer att laggas pa marknadsforing och foryngring.

Norrkoping flygplats ar standigt nedlaggningshotad. Flygplatsen ligger under forsaljning. Kommunen
onskar behalla verksamheten vilket &r positivt. UL kdrran star mest stilla med smaproblem som
orsak. En utredning gors i fraga. Klubben har haft ett medlemsmote om UL flygplanet, ska man byta
flygplan, hoja timpris mm vilket ar nagra av fragestallningarna. Fragor som hur bor flygplansparken se
ut, vad fungerar bra och mindre bra ar fragestallningarna. Framtidsfokus ligger pa aktiveter som fly-in
spaka sjalv m.fl. aktiviteter. PPR kan ges utanfér flygplatsens 6ppettider da klubben kan hjalpa till.
Ungdomsverksamhet star ocksa i fokus, att soka bidrag fér ungdomssatsningar (gors hos FFSF)
samarbete med FKK ungdom ar nagra av idéerna. Brandflyget bedrivs sedan ett par ar av en
kommersiell aktor, Kungsair.

Link6ping flygklubb

Bjorn R. Verksamheten har varit i stort opaverkad avseende pandemin. Under 2020 tog man ut ca
1500 -1600 timmar vilket ar i linje med tidigare ar. Det gjordes en klubbresa till Kebnekajse.
Utbildningen fungerar fortsatt val 10-15 personer. FFK verksamheten ar nedskuren. Likasa ligger
brandflyget overksam vilket som gjordes tillsammans med NAFK genom FFK. Flygtidsuttaget for
forlorat brandflyg paverkar inte totalen. Klubben har ca 300 medlemmar. Manga privatflygare, det
finns pa flygplatsomradet en hemmabyggsférening och en veteranflygklubb. Segelflygarna och
fallskarmshopparana har flyttas till andra flygplatser. Dock finns segelflyget etablerad i
klubblokalerna under vintersasongen. Flygplatsen, banan, ar under ombyggnad och skall flyttas 600
meter mot Oster. Syftet ar att kunna ta emot storre flygplan samt att samhallsplaneringen 6nskar
bygga bostader narmare dagens flygplats.

ATO skolan fungerar bra. Dock har ATO skolan harda krav fran TS vilket &r en utmaning. Man innehar
skolning for PPL, AVA, IR m.fl. behorigheter. Uppsala och Linkdping har paborjat samarbete kring CB
IR skolning.
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Aktivitetslista for Ostra regionen:
Pa agendan star det bl. a;

e Rekrytera attrahera och behalla

e Banljus

e Flygplansparken, hur ska man tanka vid sin flygplanspark, vad ska man képa eller inte kdpa, 2
sits vs 4 sits. Det ar inte sjalvklart att nya flygplan jmf mot t ex PA28 eller Cessna m.fl.

e Bransletillgdng, 91/96, 100 LL, bilbensin, JetAl (fungerar pa dieselmotorer), m.fl. Det
diskuterades bl.a. 100LL av Sverige flygplan maste ca 100 flygplan ga pa 100 LL. Betalning av
bransle kan vara en utmaning, BP jobbar bl. a. for att fram ett system for lattnad av tankning och
betalning. Flera metoder verkar vara fungerande, men oftast bygger det pa att klubben &r
Oppen. Darmed ar det svart for besokande. MyWebloog har ett betalsystem fér tankning som
dven ar bra for redovisningen. Detta systems bestélls mot betalning, ca 20 000-30 000 kr/ar
betalar Motorflygarna i Uppsala. Svart att stétta bensinbolagen med 100 LL mest for att
atgangen ar ringa vilket inte ger nagot ekonomiskt incitament for att behalla 100LL.

Det finns STC for konvertering av dieselmotorer till flertalet flygplansmodeller, DA, Cessna,
Piper, Robin m.fl. modeller

e Hur att ansoka om medaljer

e Betalningsmodeller av flygplanstiden, hur gor klubbarna olika modeller mm.

e Bevakning av nedlaggningshotade flygplatser

e Piloter (kommersiella piloter) flygdagbok, Hur ska klubben agera med digital vs analog
resedagbok

e Militart utdkade verksamheten, avseende restriktionsomraden, luftrumsfragan

Arbetssiatt, hu vill klubbarna framover kommunicera med KSAK:

Bjorn R stallde fragan till deltagarna hur de dnskar att kommunicera och under vilka forutsattningar vi
ska genomféra regionmdten. Kansliet ar vaksamma 6ver hur mycket och med vad som mejlas ut till
medlemmarna och styrelser. En balans ar viktigt for att undvika att férmycket information skickas, en
gang per manad ar maxgransen och da i form av ett nyhetsbrev.

Det noterades att kansliet alltid ar tillgangligt for samtliga fragor och 6nskemal, Regionforetradarena ar
ocksa alltid tillgangliga. En del forordar bade digitalt och fysiska moten vilket méjliggora flera moten. Ett
initialt beslut ar att genomféra ca 3 regionmaoten per ar vara av ett genomfors fysiskt och da
foretradesvis pa hosten. Extra moéten blir mer sakfragor vilket borgar for kortare teamsmoten.

Vad ar pa gang fran Kansliet
Lars-Christer berdttade om vad kansliet jobbar med och om vad som &r pa gang fran bl.a.
Transportstyrelsen. Det presenterades kort enligt nedan.

Flygsdkerhet:

Flygsdkerhetens star hogt pa kansliets agenda. Allt fér att varna om varandra, familje-och
klubbmedlemmar och material. Men inte minst for att allmanflyget ska fa gehér hos myndigheter som
TS, Luftfartsverket, Naringsdepartementen, MSB, Lansstyrelser, m.fl. myndigheter.

Utokat samarbete under 2021 ar gjort med bl.a. JRCC och raddningstjansten. Inte minst far KSAK ett bra
stod av TS i flygsakerhetsfragor. KSAK fortséatter tillsammans med Transportstyrelsen med att uppdatera
Flygsdkerhetsprogrammets innehall. Det avser textinnehall, bilder, anvandarvéanligheten med t ex
klickbara hanvisningar till regelverk m.m. Mer om flygsidkerhetsprogrammet och H50P finner du HAR

Vi svarar i stort pa samtliga remisser och forsdager dven samverka med 6vriga allmanflygorganisationer.
Inte minst delger medlemmarna de viktigaste remisserna. Tillganglighet av flygplatser, luftrum och
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bréansle ar fortsatt hogst pa agendan. Under de senast 18 manaderna har vi arbetat med flertalet
foreskrifter som framfor allt galler UL. Kansliservice utfors dagligen vilket vi ar glada for. Vi arbetar ocksa
med flygplans varderingar, uttrades- och intradesfragor, olika sporsmal i flygklubbarna

Attrahera, rekrytera och bibehalla medlemmar &r sedan tidigare av storsta vikt. Detta gors forst och
framst genom ungdomslager, ett samarbete mellan KSAK och Segelflygférbundet. KSAK tillsammans
med Segelflyget, engagerar 10-20 kombinerade motor- och segelflygklubbar (det finns ca 30st) med
malsattning att vi har 10-20 elever till varje enskild flygklubb/ungdomslager. Resultatet blir da en arlig
introduktion till vara flygklubbar 100-400 ungdomar.

Avslut och tack:

Noteringar till motet ar bl. a. Svart att fa medlemmarna engagerade, utmaning att rekrytera till
styrelsen. Behov av foryngring och fler medlemmar. Svart med flygplansfinansiering.

| regionen har vissa flygklubbar utmaningar med tillvaxten och féryngring. | andra flygklubbar ar det
bra aktiviteter och tillvaxten god. Attrahera, rekrytera och bibehalla medlemmar verkar fortsatt vara
den storsta utmaningen.

Ndsta mote

Planeras till att genomforas fysisk l6rdag den 25 september. Vi har hyrt KSAK-huset i Siljansnas fran
fredag till sondag. Mdjlighet finnas att stanna kvar i KSAK-huset, vanlige att antal sangplatser ar
begransat.

Vi tackar medlemmarna for ett gott engagemang och bra medskick till KSAK och kansliet.

Vid minnesanteckningarna

Bjorn Rystedt
013-18 22 26 bjrys66@gmail.com

For 6vriga drenden vanligen kontakta
Lars-Christer
076-131 46 46 eller lars-christer@ksak.se
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