den 5 oktober 2024

Motortlygkonferensen KSAK
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Syftet med utredningen

Klarlagga:

vVad som hant

v Varfor det hande

v Hur en liknande handelse kan forebyggas eller hur effekterna kan
begransas

v Fakta om en raddningsinsats for forbattringar av raddningstjansten
Rekommendationer for att forbattra sakerheten

Beskriva eventuella fel och brister

Inte ta stallning till skuld eller ansvar
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Utredningsprocess

Staten: raerkommizzion
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Statens haverikommission

Bargning av flygplanet



Statens haverikommission

Bargning
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Utredningsprocess
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Statens haverikommission

Metrologisk information
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Statens haverikommission

Teknisk undersokning




Statens haverikommission

Faktainsammling

» Intervjuer har genomforts med flygledare, piloter som tidigare flugit flygplanet och

flygplanets agare.
» Flygplanet har dokumenterats pa havsbotten fore bargning.
» Flygplanet har bargats och undersdkts.

» Tekniska undersdkningar har utforts av flygplanet samt telefoner och iPads som fanns

ombord.
» Registreringar fran Luftfartsverket (LFV) och Forsvarsmakten har analyserats.
» Ljudupptagningar fran flygkontrolltjansten har analyserats.

» Vaderinformation har inhamtats och analyserats av SMHI.
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Statens haverikommission

Vad som hande?



Statens haverikommission

Vad som hande?

» Allt talar for att flygplanet hamnade i moln.
Darmed forlorades de visuella referenserna och
som foljd tappade piloterna kontrollen 6ver

flygplanet.

» Nedslaget i vattnet var kraftigt och troligen

inverterat i en brant vinkel mot vattenytan.
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Varior det hande?
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En olycka

Inside

Efterklokhet

Outside
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Varior det hande?
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Handelseforloppet
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Statens haverikommission
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[18/06/2023 13:20-> METAR ESKN 1813207 04009KT 010V070 CAVOK 18/16 Q1013=

18/06/2023 13:50-> METAR ESKN 1813507 05010KT 9999 SCT038 BKNO84 15/17 Q1013=
18/06/2023 14:20-> METAR ESKN 1814207 06010KT 020V090 9999 FEWO011 SCT040 BKNO90 18/16 Q1013=
18/06/2023 14:50-> METAR ESKN 1814507 06011KT 020V080 9999 SCT012 BKNO61 19/16 Q1014=
18/06/2023 15:20-> METAR ESKN 1815207 07010KT 9999 FEW015 BKNO25 18/16 Q1014=
[18/06/2023 15:50-> METAR ESKN 1815507 08011KT 9999 -RA SCT017 BKN027 18/16 Q1014=
18/06/2023 16:20-> METAR ESKN 1816207 10015KT 9999 -RA BKNO11 OVC015 17/16 Q1014=
18/06/2023 16:50-> METAR ESKN 1816507 10013KT 9000 -RA BKN0OO6 17/16 Q1014=

18/06/2023 17:20-> METAR ESKN 1817207 09012KT 9999 BKNOO5 17/16 Q1014=

18/06/2023 17:50-> METAR ESKN 1817507 11010KT 8000 OVC004 17/16 Q1014=

18/06/2023 18:20-> METAR ESKN 1818207 10008KT 6000 BKNOO4 17/16 Q1014=
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[18/06/2023 13:20-> METAR ESKN 1813207 04009KT 010V070 CAVOK 18/16 Q1013=

18/06/2023 13:50-> METAR ESKN 181350Z 05010KT 9999 SCT038 BKNO34 19/17 Q1013=
18/06/2023 14:20-> METAR ESKN 1814207 06010KT 020090 9999 FEW011 SCT040 BKNOSO 18/16 Q1013=

MEtar Ské 18/06,/2023 14:50-> METAR ESKN 1814507 06011KT 020V080 9999 SCT012 BKNO61 19/16 Q1014=
18/06,/2023 15:20-> METAR ESKN 181520Z 07010KT 9999 FEWO015 BKNO29 18

[18/06/2023 15:50-> METAR ESKN 1815507 08011KT 9999 -RA ADKNO27 18/16 01014=

18/06/2023 16:20-> METAR ESKN 1816207 10015KT 9999 -RA BKNO11DVC015 17/16 Q1014=
v 18/06/2023 16:50-> METAR ESKN 1816507 10013KT 9000 -R4 BKNOO6 J17/16 Q1014=
5°"'f‘?9"‘9 18/06,/2023 17:20-> METAR ESKN 1817207 09012KT 9999 BKNOO5 17/16 Q1014=
| | 18/06/2023 17:50-> METAR ESKN 1817507 11010KT 8000 OVC004 17/16 Q1014=
18/06/2023 18:20-> METAR ESKN 1818207 10008KT 6000 BKNOO4 17/16 Q1014=

Ostgota meddelade Sweden
Control om att det fanns
laga moln i omradet runt

Skavsta

Vetlanda-




Statens haverikommission

Flygplatsers
tillganglighet



Statens haverikommission

Flygkontrolltjanstens fraseologi
angaende en flygplats tillgdnglighet
nar ATS ar oppen eller stangd

XXX airport is closed”
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23

Forhandstillstand ppr)

» AIP ska beskriva vad som galler
» Otydligheter i texternas utformning
» Finns ingen standard

» Varje flygplats utformar texten
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Handelseforloppet

; -
: ¥
:
\ Stockhoin/tavta P
:
| e R o =3
y Finspang ‘,
!
\ I\\ 7
| h
/'I {
Riskomedde 7~ 7
TA ) Norrkdor ) A-»\\‘
PN 17.51
Karlsborg P-h}:_l.\l.\ y 5
¢
17- 16 \ Soderkoping
17.20
Vadsten
Riskomrode
3
Odeshog

Boxholm Atvdaberg Valdemarswik
J

/
J

Granna



Statens haverikommission

Handelsetorloppet
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Statens haverikommission 26

Annan paverkan till beslut

» Hogre risk att kontinuerligt planera om under en flygning (flyttar granser).

» Stravan att flyga till Skavsta flygplats som fanns en destination i flygbolaget.

» Fanns en tidspress att komma tillbaka till Ungern (kommersiell flygning en pilot).
> Van med samre vader och tolkar darefter.

» Det gar inte att utesluta att piloterna efter nastan 11 timmars flygning upplevde bade

fysisk och mental trotthet.
» Att deklarera nod inte alltid sjalvklart.

» Ingen branslebrist, men troligen pressad situation.
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Statens haverikommission

28

Orsaksformulering

Olyckan orsakades av flera omstandigheter och beslut som tillsammans
minskade mojligheten for att genomfora flygningen pa ett sakert satt.
Det fick till foljd att piloterna flog in i det samsta vadret i omradet och
forlorade de visuella referenserna, vilket i sin tur medforde att de

tappade kontrollen dver flygplanet.



Rekommendationer

Transportstyreslen rekommenderas att:

» Inom ramen for sin tillsyn av flygplatser verka for att en

gemensam standard anvands for hur PPR beskrivs i AIP

» Analysera hur flygplatsernas tillganglighet begransas av

PPR och hur det paverkar flygsakerheten

» Fortydliga flygkontrolltjanstens fraseologi angaende en

flygplats tillganglighet ndar ATS ar oppen eller stangd
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