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KSAK/KSAK-M:s svar till Transportstyrelsen TSF 2024-48
— Forslag till foreskrift om avgifter

Har foljer KSAK/KSAK-M svar pa remiss TSF 2024-48 - Forslag till foreskrift om avgifter

Forord

Vi svarar pa denna remiss forst och framst utifran att KSAK verkar som riksomfattande organisation for
allmanflyget, foretradesvis for flygklubbar och medlemmar med motordrivna luftfartyg, flygplan och
gyrokoptrar. Vi omfattar i princip samtliga svenska flygklubbar med 4500 medlemmar, 800 luftfartyg under
MTOM 1995kg och flyger 45 000 flygtimmar per ar. Av Sveriges ca 120 flygskolor verkar ca 100 av dessa i KSAK:s
organisation. KSAK har av Transportstyrelsen delegering for NULL/NLL enligt Transportstyrelsen TSFS 2020:85,
Skotillstand for utbildning av UL-certifikat med lokala utbildningsplatser for UL-certifikat samt innehar av
Transportstyrelsen Flygsdkerhetsmassiga villkor SPO for Skogsbrandsbevakning (Civilhjalpflyg) pa uppdrag av
MSB via Lansstyrelserna.

Ar det rimligt att s& f& utdvare ska ta del av s& stora kostnader

Idag har allméanflyget ingen majlighet att ta kostnaderna som kravs och féreslas i denna foreskrift samt tillagg for
kostnadsokningarna over tid. Regeringen ger direktiv till Transportstyrelsen att bara sina egna kostnader for sitt
myndighetsutdvande. Samt kravstéller Transportstyrelsen att uppratthalla god flygsdkerhet samt efterleva
EU/EASA riktlinjer och foreskrifter for var luftfart. Regeringen beslot i slutet av 2023 att forstarka
Transportstyrelsens (samtliga sektioner) uppdrag med totalt 60 miljoner kronor fér 2024. Det racker inte langt
varfor myndigheten fortsatt har stora besparingskrav pa organisationen fran 2024 och dn mer 2025. Om vi bara
beaktar att i Sverige har allmanflyget ca 2 800 luftfartyg under MTOM 5 700kg varav ca 2 400 luftfartyg under
MTOM 1 995kg sa blir det mycket hoga avgiftshojningar for att sdkerstalla uppdraget for sektionen Luftfart. Med
tillagg for sammantaget 7 800 certifikat fordelat pa ca 3 100 kommersiella och ca 4 700 privatflygcertifikat.
Sverige ar ett befolkningsméssigt for litet men geografiskt/avstandsmassigt langt land med for fa som nyttjar
luftrummet, varfor det ar orimligt att lagga kostnadstackningen fullt ut pa brukarna av flygplatser, luftrum och
flygplansdgande. Se till langre ned i nyhetsbrevet.

| dag har Transportstyrelsen olika tariffer for olika kategorier av verksamhet som t.ex. kommersiell trafik och
allmanflyg. Det ar bra hanterat men det dr 4nda orimligt att sa fa utdvare som allmanflyget har att dessa ska ta
sa pass stor del av avgiften. Som ett exempel i det ar att vi i Jdmtlands Ian har endast en flyglakare. Vi forordar
att Transportstyrelsen bor folja EASA grundférordning med stod av EAS att anamma deklarerande stod for
géllande medical.

Foreskriftsforslaget - KSAK dnskar framfora foljande

KSAK/KSAK Motorflygférbundet har tagit del av remissen och har féljande synpunkter att ldmna.

Vi anser att alla tjdnster som berér utbildning, certifikat, motordrivna luftfartyg/flygplan, registrering,
tekniskverksamhet, landningsavgifter med mera, for samtliga allmanflygets verksamhetsomraden, bor vara utan
avgiftsférandring. Idag rader det brist pa bade tekniker, verkstader, flygskolor, flyglarare, flyglakare och flygplan
géllande for hela allmanflyget. Redan nuvarande avgiftsnivaer hammar mojligheten att bedriva verksamhet med
allméanflyg. Vare sig det ror sig om forenings-, privat- och/eller kommersiell verksamhet kring allméanflyget.
Manga av utdvarna har inte avdragsmojlighet eller aterbetalning av mervardesskatt varfor avgifterna bor vara
oférandrade. Foreslagna hojningar enligt remiss i genomsnitt 14% men upp till 35-40% star inte i proportion till
vad som ar hallbart for fortsatt verksamhet, utveckling av verksamhet och flygsakerhet. Vi noterar ocksa en 6kad
avgift for avregistrering av bemannande luftfartyg, denna avgift bor sédnkas ordentligt da den féranleder 6kade
risk for flygsakerhet i och med att luftfartygsdgarna inte avregistrerar luftfartygen och darmed mojliggor flygning
med icke luftvardiga luftfartyg (speciellt for UL-A, Segelflygplan med flera liknande luftfartyg).
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Obemannade luftfartyg i forhallande till bemannade luftfartyg

Vi anser att UAS ska hanteras pa samma villkor som bemannade luftfartyg. Det &r orimligt att obemannade
|uftfartyg, registrering och utbildning till detsamma ska ge fordelar framfor bemannade luftfartyg. Vi anser
att Transportstyrelsen avgifter ska vara homogen mellan bemannat och obemannat (undantaget Modellflyg
och lattare Dronare under 250 gr). Det galler 4gandeskapet, verksamheter for operationer och underhall
samt utbildning och behérigheter. Vi har 6ver tid noterat ocksa att obemannade luftfartyg har fordelar med
betydlig battre resurser hos Transportstyrelsen an vad bemannad verksamhet utgérs. Kort och gott vi
ifragaséatter TS férdelning av resurser.

Foreskriftsforslaget utifran paragrafer

- 2kap. §7 i forhallande till §9. Har borde I6pande avgift for resor vara lagre an for [6pande avgift for
sarskilda tillsynsatgarder om 1 700kr/h da det stéller olika krav pa arbetsinsats och kompetens

- 9 kap. Ska hanteras pa samma satt som for avgifter harrérande bemannade luftfartyg (10 kap. med
samtliga paragrafer) med undantag for Modellflyg och Modellflygklubbar. Har anser vi att foljande
avgifter ska beldggas pa obemannade luftfartyg, motsvarande som for bemannade luftfart enligt
samtliga paragrafer under 10 kap §1-§23. i jamforelse med 9 kap. § 2, §3, §4 §5, §6, §7, §8, §12, §13,
8§14, §22, registrering fér obemannat luftfartyg och da i forhallande till vikt

- 10 kap. Vi emotséatter Transportstyrelsen 6kning generellt. Det beror avgifter som blir sa pass hoga
att innehavare och brukare undanlater sig registrera och eller efterfélja regler krav om
registerhallning

- 12 kap. Vi emotséatter Transportstyrelsens 6kning generellt. | synnerhet for avgifter for verkstader
med fler lokala etableringar ar for hog. Idag har verkstaderna for allmanflyg ca upp till MTOM om
5 700kg (géller ej charter och reguljartrafik) stora utmaningar att fa lonsamhet. Det i sin tur innebar
att vi har for fa verkstader och i stora regioner brist av verkstader vilket paverkar i forlangning
flygsdkerheten

- 13 kap. § 17. En kostnad for upprattande deklaration centrum (verksamhetslokal) om 35 900 ar
orimligt hégt vid PPL/LAPL/UL. Aven tillsynsverksamheten verkar vara orimligt hég. Idag har
flyglakarna for allmanflyg upp ca upp till MTOM om 1 995 kg stora utmaningar att fa [onsamhet eller
ens kostnadstackning for utévandet av I6pande kontroll av medical. Det i sin tur innebar att vi har for
fa flyglakare pa for fa platser vilket paverkar i forlangning flygsdkerheten

- 15 kap. § 11. Vi emotsatter oss hojning av tillsyn och tillsyn for viss verksamhet vilket vi uppfattar
som en mycket hég hdjning om 40 600 kr (mot tidigare bok och rdkning)

KSAK/KSAK-M:s 6vriga synpunkter pa TSF 2024-48

Vi har inga synpunkter pa de olika omraden som berér trafikledning, kommersiella- luftfartyg och/eller
operatorer. Vi anser att obemannad luftfart bor ta sina egna kostnader pa motsvarande satt som for
bemannad luftfart. | dag upplever vi att dronarverksamheten har lattnader som inte ar proportionerligt mot
bemannad luftfart. For 6vrigt 6nskar vi delge att generellt att det rader for hoga avgifter vilket hammar
flygsdkerheten, speciellt for allmanflyget som utévas och bedrivs oftast av privatpersoner och inte pa
kommersiella villkor.

Vi uppskattar mojligheten att kunna fa svara pa denna remiss.
Bromma 2024-10-16

Med vanliga halsningar

Lars-Christer Andersson

Generalsekreterare
KSAK och KSAK- Motorflygforbundet
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