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Rapport

KSAK har pa eget initiativ undersokt en olycka som intraffade den
2024-10-12, Borlange kommun, Dalarnas lan, med ett flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-MML

KSAK 6verlamnar harmed en rapport 6ver undersokningen.
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Rapport 1/ 2025

Rapporten fardigstélld 2025-01-27

Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare/innehavare
Tidpunkt for hdandelsen

Plats
Typ av flygning

Vader

Antal ombord; besdttning
passagerare

Personskador
Skador pa luftfartyget

Andra skador

Befilhavaren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 30 dagarna
Antal landningar senaste
30 dagarna

Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

NLF, BW635RG, gillande flygtillstand.

Propello AB, brukare Arvika FK.

2024-10-12, kl. 13,10 i dagsljus

Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1timme) /svensk sommartid (UTC + 2
timmar)

ESSD, Dala Airport.

Skolning.

METAR ESSD 121120Z AUTO 22006KT 180V260
9999 NCD 08/M01 Q1014=

METAR ESSD 121050Z AUTO 21005KT 180V240
9999 NCD 07/00 Q1013=

2. Larare och elev.
0]

Inga
Landstall, Vinge, Propeller.

Inga.

Man ,60 ér.

1895 timmar.

51 timmar, varav 27 timmar pa typen.
123, varav 17 pa typen.

Man, 49 ar.
26,5

6,5 tim

8

Olyckan har undersokts av KSAK som foretratts av Robin Fjellstrom och
Steve Holm Teknisk Chef KSAK-M.



Sammanfattning

SE-MML havererade pa bana 32 ESSD Dala Airport 2024-10-12.

Inga personskador men omfattande skador pa flygplan.

Vid padrag efter studs girade flygplan kraftigt vanster. Noshjul och hoger
landningsstall vek sig och flygplanet kasade av banan med skador pé vinge,
klaff och propeller.

Rekommendationer

Sakerstilla att eleven har tillrackligt utrymme, att sits, pedaler ar instillda
for dennes lidngd.

Ova att taxa med inbromsningar i olika farter med eleven.

Att forst 6va stopp och ga tills eleven kanner att denne har full kontroll pa
start- och landningsmomenten innan studs och ga paborjas.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseférloppet

Olycka intraffade pa bana 32 ESSD, 493 ft AMSL, lordagen den 2024-10-12
Kkl. 13:10 i dagsljus. Flygningen var en skolflygning. Flygplanet startade
bana 14 och skulle gora en flygning ut 6ver sjon Runn, Falun, Grycksbo och
sedan tillbaka till Borlange ESSD dar studs och g skulle 6vas. Se bild 6.

Eleven hade varit i Arvika tidigare under veckan for intensivskolning. Dar
hade han jobbat med teori och praktisk flygning, men mest
distansflygningar. Tidigare under dagen hade de gjort en distansflygning
fran Arvika till Borlange. Eleven hade inte tidigare 6vat studs och ga med
detta flygplan. Pa flygplatsen forekom fallskdrmshoppning och annan
klubbverksamhet.

Forsta studsen efter en snav inflygning till bana 32 utfordes utan storre
problem. Efter padrag fick flygplanet en markant avdrift 4t hoger och foljde
inte banans riktning och forlangning. Detta kan ha berott pa otillracklig
vindupphallning efter start eller att man vijde for fallskarmshoppare.

I slutet av medvindsbenet for andra studsen ansattes forsta klafflaget, steg
ett, och flygplanet trimmades helt till lagsta fart. P4 basen ansattes andra
klafflage, steg tva, fart 65 knop och landningsstallen ut.

I borjan av finalen pa ca 1000 f AMSL var vinden 223/15 som sedan avtog
narmare marken. Finalen var stabil med ren flygning. Sattning och
utrullning skedde utan problem, ingen tendens till gir i utrullningen.
Klaffen stilldes om till startposition, steg ett.

Under utrullningen kom en fagel snett fran hoger. Eleven styrde flygplanet
lite at vanster eventuellt med ldtt inbromsning. Nar fageln inte langre
utgjorde nagot hot gjordes padrag med 5150 RPM. Bade elev och larare
glomde att trimma flygplanet neutralt innan padraget.

Péadraget skedde med flygplanet trimmat for lagsta fart.

Efter att farten under rullstrackan stigit fran ca. 35 knop till 47 knop
(lattningsfart) fick flygplanet en mycket kraftig gir at vanster. I samma
stund drog lararen av gasen. Flygplanet fortsatte med en mycket snav gir
med en vinkel pa 70°-80° mot banans riktning och med ett mycket hastigt
forlopp.

Vid den kraftiga giren vek noshjulet sig 90° at vinster. Propellern slog da i
asfaltbanan och spetsarna skadades ca. 10 cm in pa bladen.

Staget som filler ut och in landningsstillet pa hoger sida brast av
sidokrafterna si att hoger landstill falldes in och slipade sedan i asfalten.
Nar landstallet falldes in gick hoger vinge ned i asfaltbanan och fastena till
klaffen slets bort samt vingspetsen slapade i asfaltbanan.

Vinster landstill striacktes ut sd mycket att insidan av hjulfialgen och
bromsoket fick skrapskador fran asfaltbanan.

Staget pa hoger landningsstill som faller in och ut landningsstéllet (push-
rod) har forst bojts uppat i ca.100° vinkel innan det brast av belastningen.

Kraften som orsakat att staget bojts och brustit har kommit frén ca. 45°
vinkel i forhallande till 1angdaxel pa flygplanet.

Staget som filler in och ut landningsstallet ar konstruerat och testat for att
klara en belastning pa 1800kg.



1.2

1.3

1.4

15
151

15.2

153
154

Enligt tillverkaren testresultat for staget har man kunnat visa hogsta
belastning pa 265 kg under utprovning med kraftiga inbromsningar.

Personskador

Besiittning Passagerare Ovriga Totalt

Omkomna - - - -
Allvarligt skadade - - - -
Lindrigt skadade - - - -
Inga skador - - - -

Totalt - - - -

Skador pa luftfartyget
Noshjul, Huvudstall, Hoger vinge och hoger klaff samt propeller.

Andra skador

Inga

Besattningen

Instruktdren

Instruktéren, man, var vid tillfallet 60 ar och hade géllande UL-certifikat
och giltigt medicinskt intyg samt giltig behorighet som UL-larare.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 30 dagar Totalt
Alla typer 6 51 1895
Aktuell typ 5 27 125,5

Senaste behorighetsprov SEP genomfordes 2024-11-03 och PC-flygliarare
2023-05-06

Eleven

Eleven, man, var vid tillfallet 49 ar .

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 3 6,5 26,5
Aktuell typ 3 6,5 6,5

Antal landningar aktuell klass/typ senaste 90 dagarna: 8 landningar.

Kabinbesattning ~
Forarnas tjanstgoring ~
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Luftfartyget

LUFTFARTYGET SE-MML

Tillverkare Black Wing Sweden

Typ BW 635RG

Serienummer 020

Tillverkningsar 2022

Flygvikt Max tillaten start/landningsvikt 600kg,
aktuell ca. 645 kg

Tyngdpunktsldage Inom tillatna granser

Total gangtid 391 timmar hobbs-tid, flygtid 304

Antal cykler ~

Gangtid efter senaste 38 timmar

periodiska tillsyn
Brdnsle som tankats fore 96 liter

hdndelsen

MOTOR

Motorfabrikat Rotax Bombardier
Motormodell Rotax 915 iS

Antal motorer 1

Total gangtid, timmar 391 ~ ~
Gangtid efter oversyn 391 ~ ~
Cykler efter oversyn ~ ~ ~
PROPELLER

Propeller MTV-34-1-A/170/200
Propeller efter

grundoversyn 391 timmar

Meteorologisk information

METAR ESSD 121220Z AUTO 21008KT 180V240 9999 NCD 08/M01 Q1014=
METAR ESSD 121150Z AUTO 22007KT 170V240 9999 NCD 08/M02 Q1014=

METAR ESSD 121120Z AUTO 22006KT 180V260 9999 NCD 08/M01 Q1014=
METAR ESSD 121050Z AUTO 21005KT 180V240 9999 NCD 07/00 Q1013=

METAR ESSD 121020Z AUTO 24009KT 9999 NCD 07/01 Q1013=
METAR ESSD 120950Z AUTO 24007KT 9999 NCD 06/01 Q1013=

Navigationshjalpmedel
Garmin G3X GDU 460.
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Radiokommunikationer

Garmin GTR 225A. Borlidnge Radio. Tornet stangt.

Flygfaltsdata
ESSD. Bana 14-32. Langd 2300m, bredd 45m, belagd.

Fard- och ljudregistratorer
Garmin G3X GDU 460.

Olycksplats/Plats for handelsen och luftfartygsvrak

Ca. 500 m in pa bana 32 ESSD Dala Airport.

Luftfartygsvraket blev stdende bredvid banan med nosen i fardriktningen.
Synliga skador var, kndckt noshjul, knackt hoger landningsstall, skador pa
vanster falg och bromsok, avslagen klaff, skador pa vingspets, skador pa
landningsstallsluckor och skador pa propeller.

1.12.1 Olycksplatsen/Plats for handelsen. ESSD

1.12.2 Luftfartygsvraket

Bild 1.
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Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pa att forarens psykiska eller fysiska
kondition varit nedsatt fore eller under flygningen.

Brand
Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter
Sakerhetsbaltet holl larare och elev pa plats.
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Sarskilda prov och undersodkningar

Undersokningen grundar sig pa flygplanets loggfil, foton och intervju
genom telefonkontakt och mejl med larare (befilhavare) och elev. Samt
lararens och elevens hiandelserapport.

Sjélva olyckan bevittnades inte av nagon utomstaende, men
klubbmedlemmar fran Borldnge flygklubb hjilpte ramppersonalen nar
flygplanet transporterades bort fran haveriplatsen.

Elev, och klubbmedlemmarna i Borlange flygklubb har bistatt med foton.

Bild 3. Svagt snett Gver bilden yns spr fran ddcken vid den kraftiga
vdnstergiren. Om det dar for att bromsar dr ansatta eller bara av krdngning dar
svdrt att avgéra.
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Bild 4. Spr fran landnngsstll. Hdr har landningsstillen vikt sig.

Bild Mc'irken&npropeler, nosjul, H landstill och vinge. Finns dven rdander
fran gangjdrnen till klaffen.
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Skarmdumpar fran flygplanets loggfil.
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Bild 6. Hela flygningen. Bla fdarg=planflykt. Rod farg=plané. Gron fdarg=stigning.
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Bild 7. Slutet av medvind och flygplanet trimmas helt for ldgsta fart. Det vertikala
strecket i grafen dr synkroniserat med bilden.
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Bild 8. Flygplanet pa final med ren flygning och vindupphdallning.

Flight Data ©Dslete @ Upload & Downioad

[ s oro93ePM

Tina Lt
) Tos ] o %
[Fiaps K [CEEra T —
G Fiaps C]

Bild 9. Utrullning efter sdttning. Motor pa tomgdng. Kulan i mitten.
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Bild 10. Padrag med 5150 RPM.
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Bild 12. Har kasar flygplanet av banan med vikt noshjul och infdllt H-
landningsstdll.
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Bilder av skador pa flygplanet

R, il
Bild 14. Landningsstillen.
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Bild 15. Staget (push-rod) som filler in
uppdt ca 100° innan det brast.

och ut landningsstillet. Forst har det b(')'jt-s
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Bild 16. Skador klaff. Hdr lyfts ortforsling fran haveriplat:

sen.
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Bild 17. Hoger vingspets.
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Bild 18. Skador pa ar motorn redan genomgatt
en shock-kontroll.
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Bild 19 Héger landningsstdll dr fixerat med spdnnband under transporten.
Traktorns gafflar lyfter nosen med sling i motorfdstet.

Intervju med larare (befalhavare.)
Fran telefonsamtal, mejl och egen handelserapport.

“Jag insdg att eleven satt och sporadiskt tryckte pa bada bromsarna (bade
vdnster och héger) under padraget. Med Blackwings motorstyrka
accelererade vi fortfarande snabbt, men att bromsarna sporadiskt
trycktes och lag pa kdndes tydligt. Jag kunde hora hur det blev slitage pa
ddcken. Det var da jag bestdmde mig for att avbryta starten. Farten var
da runt ldattningsfart och det var forst efter avdraget som han bérjade
trycka kraftigt pa vdnster broms vilket orsakade sidbelastningen och jag
kunde inte fa bort hans fot fran vinsterbromsen. Jag havdar att vi inte
hade ldttat eller var i luften ndr jag drog av. Eleven hade ocksa under den
foregdende starten vdntat lite for ldnge med att ldtta, sa det stammer att
vi hade mer dn ldttningshastighet.”

Frén lararen har flera versioner av handelserapport inkommit samt mejl
med lite olika orsaker till haveriet. Broms och punktering dven latting har
namnts.

Intervju med elev. Fran telefonsamtal, mejl och egen handelserapport.

Enligt eleven sa var det ett mycket snabbt hindelseférlopp och han har
inget riktigt klart minne av handelsen. Han siger att han kan ha haft foten
pa vanster broms men ar oséker.

Han hade svart att fa plats med benen under panelen som hindrade honom
att ha full kontroll 6ver pedalerna och bromsarna.
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Foretagets organisation och ledning

(Inte aktuellt.)

Ovrigt

QNH

Rétt QNH for ESSD var inte instillt pa h6jdmataren, den visade ca. 50 ft for
lite. Instillning fran Arvika stod kanske kvar.

Ovriga forhallanden

Eleven hade liten erfarenhet av start och landning med flygplanet. Eleven ar
storvixt 197 cm lang och viger ca.120 kg sa utrymmet for att komma at och
hantera alla reglage, pedaler och bromsar var begransade.

Det radde lite byig sidvind vid tillfallet som ocksa kan ha spelat in. Det finns
inga uppgifter pa hur skevning tillimpades i starten.

Normalt far man en vanster gir vid padrag med Rotax 4-takts motorer pa
grund av propellerns slipstrom och rotationsriktning.

Girningen varierar nagot mellan olika flygplan och propellrar. BW har en
snedstilld motor om 4° for att minimera detta men vid sidvind fran viaster
sa tillkommer en faktor som 6kar girmomentet. Att flygplanet dessutom var
trimmat for lagsta fart kan ha gett en 6verraskande pich-up i starten. Det ar
inte uteslutet att flygplanet redan hade lattat nir avdraget skedde.

2 ANALYS

Den slutsats som gar att dra ar att det sdkerstilldes inte helt att elev hade
tillrackligt utrymme att kunna kontrollera alla reglage och pedaler samt
bromsar innan flygning. Ovningar att taxa med inbromsningar hade inte
gjorts fore flygning.

Det ar olampligt att gora studs och ga innan eleven har tillracklig erfarenhet
av flygplanet och kdnner att denne har full kontroll 6ver alla manéverorgan.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Eleven hade inte erfarenhet av studs och gi med flygplanet.

b) Ergonomin for eleven passade inte helt eftersom eleven ar storvaxt
(197cm).

c¢) Eleven hade troligen svart att kontrollera pedalerna och
taspetsbromsar till fullo.

d) Fageln som kom flygandes under utrullningen kan ha fatt eleven att
tappa koncentrationen for padraget.

e) Flygplanet var trimmat for lagsta fart i start i stillet for neutralt.

f) Byig sidvinden kan ha paverkat startforloppet.
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Orsaker till olyckan

Det gar inte att helt faststalla orsaken till olyckan utifrdn informationen
som har inhamtas. Lite oklart vem som gjort vad under handelseforloppet
och om flygplanet hade lattat fore avdraget.

Flera faktorer har troligen paverkat hiandelsen dar en faktor ar att eleven
hade begransad kontroll pa pedalerna och taspetsbromsar.

REKOMMENDATIONER

Sakerstalla att eleven har tillrackligt utrymme och att sits, pedaler ar
instéllda for dennes langd.

Ova taxi med inbromsningar i olika farter med flygplanet.

Att forst ova stopp och g tills eleven kianner att denne har full kontroll pa
start- och landningsmomenten innan studs och ga paborjas.



