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Inledning

Efter att respektive fastighetsagare beslutat att stanga bade Save och Skévde Flygplats sa
har manga oroade roster hojts. Nedlaggningarna har bedémts i stor negativ grad paverka de
samhallsviktiga flygverksamheter som bedrivs pa ideell basis. Denna konsekvensanalys ar
genomford med syftet att forutse de kvantitativa konsekvenserna for
skogsbrandbevakningen i Vastra Goétalands lan. Analysen tittar dels pa
personalférsorjningen vad galler piloter och dels pa tillgangen pa flygplan.

Analysen har genomforts av Aeroklubben i Géteborg, en av de flygklubbar baserade pa
Save flygplats som i dag flyger skogsbrandbevakning.

Slutsatser

Antal flygplan tillgangliga for skogsbrandbevakning bedéms minska fran 18 till 10.
OBS Detta forutsatter att alla flygklubbar i lanet stéller sina flygplan till férfogande.
Antal brandflygpiloter bedéms minska fran 161 till 105

Den enda flygverkstad som kan anvandas for service och reparationer av flygplan
som anvands for skogsbrandbevakning ar baserad pa Skdévde flygplats och beddéms
ldggas ner om Skdvde flygplats stangs.

Antalet flygningar som kan genomféras dagligen med uthallighet minskas fran 12 till
6 sett dver hela lanet.

o

En flygning per dag kan uthalligt genomféras 6ver sydvastra delarna av lanet
(O1) jamfért med tre flygningar per dag som kan genomforas i dagslaget.

En flygning per dag kan uthalligt genomféras 6ver syddstra delarna av lanet
(02) jamfért med tre flygningar per dag som kan genomféras i dagslaget

Det ar mojligt att omfordela de tva flygningarna éver O1 och O2 s3 att bada
sker 6ver antingen O1 eller O2

Tva flygningar per dag kan uthalligt genomfdras dver nordvastra delarna av
lanet (O3) jamfort med tre flygningar per dag som kan genomféras i dagslaget
Tva flygningar per dag kan uthalligt genomféras 6ver norddstra delarna av
lanet (04) jamfort med tre flygningar per dag som kan genomforas i dagslaget
De tatbefolkade omradena i det mest sydvastliga delen av Ianet som tidigare
kunnat 6verflygas 6 ganger per dag (da de passeras tva ganger per flygning
av slinga O1) kommer nu endast att kunna 6verflygas 1 gang per dag (eller
mojligen 2 pa bekostnad av att ingen skogsbrandbevakning sker i lanets
sydodstra del). Detta paverkar i huvudsak Kungalvs, Ales, Lerums och
Goteborgs kommuner.



Bakgrund

Skogsbrandbevakning med flyg sker pa uppdrag av lansstyrelserna. Huvudman for
uppdraget har historiskt varit Frivilliga Flygkaren, FFK eller Kungliga Svenska Aeroklubben,
KSAK. Oavsett vilken av dessa paraplyorganisationer som varit huvudman sa har
flygningarna skett med ideella krafter och med flygplan fran de olika flygklubbarna.
Ersattning har historiskt endast utgatt for flygplanskostnaderna for de flyguppdrag som
genomférts. Da piloterna staller upp ideellt och da flygplanen anvands av flygklubbarnas
verksamheter sa har ingen ersattning behovts for personalen eller for flygplanen som star i
beredskap.

Fastighetsagarna till Sdve samt Skovde flygfalt har bada beslutat att Iagga ner respektive
flygplats. Syftet ar i bada fallen att bebygga marken med logistik- och industribyggnader.
Detta kommer att fa till foljd att flygklubbarna som ar baserade pa dessa flygplatser kommer
att fa lagga ned sin verksamhet. Detta kommer att leda till farre piloter och farre flygplan som
ar tillgangliga for att utfora samhallsviktiga uppdrag sasom skogsbrandbevakning.



Verksamhet och resurser i dagslaget

Flygslingor

Skogsbrandbevakningen i vastra gétaland Ian bedrivs genom fyra flygslingor.
P A AL nanmni

O1 (sydvést)

Flygs med flygplan fran och piloter fran féljande flygklubbar
e Aeroklubben i Géteborg (Save, Goteborg)
e Chalmers flygklubb (Save, Goéteborg)

02 (sydost)

Flygs med flygplan fran och piloter fran foljande flygklubbar
e Boras flygklubb (Boras flygplats, Boras)
e Orestens flygklubb (Orestens flygfélt, Skene)



O3 (nordost)

Flygs med flygplan fran och piloter fran féljande flygklubbar
e Skovde motorflygklubb (Skdévde flygplats, Skévde)
e Falbygdens flygklubb (Falkdpings flygplats, Falkoping)
e Lidkopings motorflygklubb (Lidkoping airport, Lidkdping)

O4 (nordvast)

Flygs med flygplan fran och piloter fran féljande flygklubbar
e Uddevalla flygklubb (Roérkarr flygfalt, Uddevalla)

Piloter och flygplan

Flygplats Medlemmar Flygplan |Antal brandflygpiloter
Séve 161 8 68
Boras 60 3 17
Trollhattan 45 2 0
Skévde 42 2 13
Uddevalla 21 1 20
Lidkdping 23 1 11
Falképing 58 1 21
Oresten 33 1 11
Summa 443 18 161
Serviceverkstader

| Vastra goétaland finns fyra organisationer godkanda for att genomféra service och
reparationer av “Aeroplanes up to 2730 kg maximum take-off mass (MTOM)” vilket &r den

typ av flygplan som anvands fér skogsbrandbevakningen.
e SE.CAO.0002 Bohusflyg AB
Har ingen aktiv verksamhet.
e SE.CAO.0010 Air Service Goteborg AB

Dotterbolag till Svensk Pilotutbildning AB och anvands uteslutande till service och

reparationer av moderbolagets flygplan.
Verkstaden ligger pa Save flygplats.

e SE.CAO0.0014 Svenska Segelflygforbundet
Anvands enbart till segelflygklubbarnas bogserflygplan
Verkstaden ligger pa Alleberg, Falkoping.

e SE.CAO.0015 Sodergards Flygservice HB
Verkstaden ligger pa Skovde Flygplats.

Av flygverkstaderna i Vastra gotaland sa ar det endast en, Sédergards flygservice HB, som
at tillganglig for att hantera de flygplan som anvands fér skogsbrandbevakningen.




Beddmning av framtida resurser

Beddmningen baseras pa modellen for tillganaliga resurser baserat pa flygklubbarnas
befolkningsunderlag enligt Bilaga 1.

Forandring for respektive flygplats

Save

Laggs ner och kommer inte att kunna bidra med nagra piloter eller flygplan.

Vissa av piloterna kommer att fortsatta flyga genom att aka till angransande flygklubbar. Pa
nagra ars sikt kommer viljan till IAnga resor att minska. Antalet piloter med mer an 45
minuters resvag till narmaste flygfalt som fortsatter att fyga kommer att vara obetydlig. Detta
visar erfarenheter fran nar flygklubbarna tvingades bort fran Bromma flygplats till flygplatser
pa betydligt langre avstand fran Stockholm.

Boras

Aven om befolkningsunderlaget fér Boras flygplats mer an fordubblas sa har inte denna
flygplats majlighet att utdka sin verksamhet. Anledningen ar att miljétillstandet for flygplatsen
begransar antalet flygrorelser. Antal piloter och flygplan fér skogsbrandbevakningen fran
Boras bedéms darfor forbli detsamma som i dag.

Trollhattan

Verksamheten beddms 6ka med 13% pga av 6kad befolkningsunderlag efter nedldggningen
av Save flygplats.

Trollhattans flygklubb &r idag inte engagerade i skogsbrandbevakningen. Resterande analys
utgar fran att de pa nytt engagerar sig sa att deras flygplan och piloter kan nyttjas.

Skovde

Laggs ner. Samma beddmning som for Save flygplats.
Sodergards flygservice HB beddéms laggas ner.

Uddevalla

Verksamheten beddms 6ka med 30% pga av 6kad befolkningsunderlag efter nedlaggningen
av Save flygplats.

Lidkoping
Verksamheten bedéms 6ka med 15% pga av ékad befolkningsunderlag efter nedlaggningen
av Skovde flygplats.

Falkoping

Befolkningsunderlaget for Falkdpings beddms nastan férdubblas efter nedlaggningen av
Skoévde flygplats. Medlemsantalet och antal flygplan bedéms inte 6ka med lika manga



procent som 6kningen av befolkningsunderlag eftersom Falkoping i dag har en extremt stor
andel av befolkningsunderlaget som ar aktiva i flygklubben. Det dryga 50 000 personer i
befolkningsunderlag som tillférs beddms bli aktiva i flygklubben enligt genomsnittet 1
medlem pa 3500 i befolkningsunderlag. Vilket bér kunna goéra att flygklubben kan ga fran att
operera ett flygplan till att operera tva flygplan. Aven om medlemsantalet narmar sig 75
medlemmar som teoretiskt skulle kunna vara underlag for 3 flygplan sa vet vi att dagens
medlemmar inte flyger mer an att ett flygplan kan opereras.

Oresten

Far en 10%-ig 6kning av befolkningsunderlag sa verksamheten bedéms 6ka med
motsvarande andel. Detta beddms inte vara tillrackligt for att operera med mer an 1 flygplan.

Sammanstallning

Nulédge Prognos

Antal

brandflyg Antal
Flygplats Medlemmar |Flygplan |piloter Medlemmar |Flygplan |brandflygpiloter
Séve 161 8 68 0 0 0
Boréas 60 3 17 60 3 17
Trollhattan 45 1 0 52 2 20
Skovde 42 2 13 0 0 0
Uddevalla 21 1 20 27 1 20
Lidkoping 23 1 11 26 1 11
Falkoping 58 1 21 72 2 25
Oresten 33 1 11 36 1 12
Summa 443 18 161 273 10 105

Antal flygplan bedéms minska fran 18 till 10

Antal brandflygpiloter bedéms minska fran 161 till 105
Den enda flygverkstad som kan anvandas for service och reparationer av flygplan

som anvands for skogsbrandbevakning ar baserad pa Skdvde flygplats och bedéms
laggas ner om Skévde flygplats stangs.




Beddmning av resursbehov for slingorna

Dagslaget

Flygplats Slinga |Medlemmar Flygplan Antal brandflygpiloter

Séve o1 161 8 68

Boras 02 60 3 17

Trollhattan 45 1 0

Skévde 03 42 2 13

Uddevalla 04 21 1 20

Lidkdping 03 23 1 11

Falkoping 03 58 1 21

Oresten 02 33 1 11

Summa 443 18 161
Antal

Slinga Medlemmar |Flygplan [brandflygpiloter

(o) 161 8 68

02 93 4 28

03 123 4 45

04 21 1 20

Summa 398 17 161

Beddomning av behov av antal flygplan per slinga

Behov av traningstid

Piloter som flyger skogsbrandbevakning behéver kontinuerligt trana sin flygning. Detta
eftersom brandbevakning ar en kravande typ av flygning. D& en faktor som gor att
brandrisken ar hog ar blasigt vader sa ar det ofta blasigt nar skogsbrandbevakning ska
genomforas. Att landa ett flygplan i blasigt vader efter en tva timmar lang flygning kraver att
piloterna i nartid har genomfort traningsflygningar. Vi raknar med att varje pilot behdver flyga

cirka en timme infor en dag med beredskap for skogsbrandbevakning.




Flygplanens tillganglighet

De flygplan som nyttjas for skogsbrandbevakningen ska normalt genomga service var 50:e
flygtimme. Eftersom nagra flygtimmar behovs for flygningen till och fran serviceverkstaden
sa raknar vi med 45 flygtimmar som flygplanet kan nyttjas mellan servicetillfallena. Kéerna
vid serviceverkstaderna ar under sommaren normalt ca tva veckor. Vid langre perioder med
hog brandrisk sa blir kderna annu langre, eftersom manga flygplan flygs valdigt mycket. Vi
raknar med tre veckors koétid i extremfallet.

For varje flygning av en brandflygslinga sa forbrukas ca 2 timmar av flygtiden. Dessutom sa
behover piloter som har jour for skogsbrandbevakningen trana enligt ovan. Vi raknar med en
flygtimme for traning per dag oavsett hur manga ganger brandflygslingan flygs.

For att sakerstalla tillgangen till flygplan behévs alltid minst tva flygplan sa att ett kan vara
aktivt medan det andra ar pa service. Om antalet dagar som flygplanet blir staende vid
serviceverkstaden overstiger det antal dagar som det andra flygplanet kan vara aktivt sa
behdvs ytterligare flygplan for att sakerstalla tillgangligheten.

Tillganglig
Antal slingor |Flygtid per flygtid mellan |Antal dagar Behov av
per dag dag service mellan service |Tid for service |flygplan
0 1 45 45 14 2
1 3 45 15 14 2
2 5 45 9 18 3
3 7 45 6 21 5

Hur manga flygningar per dag behdvs

Flygslingorna flygs i dagslaget noll till tre ganger per dag beroende pa brandriskprognosen.
Att flyga tre ganger per dag ar mycket ovanligt, men under den extremt torra sommaren
2018 sa flogs exempelvis slinga O1 tre ganger per dag under tva perioder; 2018-05-23 till
2018-06-09 och 2018-06-29 till 2018-08-09. Under 2018 uppstod det vissa begransningar i
tillgangligheten bland flygplanen vilket styrker de teoretiska berakningarna om att 20 flygplan
skulle behévas for att uthalligt flyga de 4 slingorna i Vastra Goétaland tre ganger per dag.




Behov av dvervakning av lanets olika omraden

Brander upptackta av brandflyget 2023-2024
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Vi kan konstatera en koncentration av upptackta brander i Géteborgsomradet. Detta kan
troligen forklaras med att det i hogre grad forekommer mansklig aktivitet har som kan orsaka
skogsbrander. Vi ser ocksa enstaka brander i de glesbefolkade stora skogsomradena i
sydvastra och nordvastra delarna av lanet sa val som ett antal brander i nordéstra delarna
av lanet.

Brander i tatbefolkade omraden kommer troligen att upptackas tidigare av allménheten an i
de glesbefolkade omradena. | tatbefolkade omraden bedéms branderna snabbare utvecklas
sa att de utgor en risk for liv varfér en snabb upptackt ar mycket viktig i dessa omraden. En
brand som inte upptacks av skogsbrandbevakningen i glesbefolkade omraden kan sprida sig
till mycket stora omraden innan de upptacks sa snabb upptackt ar viktig dven i dessa
omraden for att halla nere kostnaderna for brandbekampning saval som kostnaderna for den
skada branderna orsakar.

Slutsatsen ar att vi inte vill prioritera bort skogsbrandbevakning i nagon del av lanet och att
bevakningen bér ske med hogre frekvens i tatbefolkade omraden.

Nar bevakningen pa slinga O1 utgar fran Save flygplats s& passeras stora delar av
Kungalvs, Ales, Lerums och Goteborgs kommuner bade i bérjan och slutet av slingan. Detta
tatbefolkade omrade har darfér automatiskt fatt den hdga frekvens av évervakning som
onskas.
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Hur kan resurserna nyttjas efter nedlaggning av

Save och Skovde

Naturlig resursfordelning

Flygplats Slinga |Medlemmar Flygplan Antal brandflygpiloter
Séave 0 0 0
Boras 02 60 3 17
Trollhattan 04 52 2 20
Skévde 0 0 0
Uddevalla 04 27 1 20
Lidkoping 03 26 1 11
Falkoéping 03 72 2 25
Oresten 02 36 1 12
Summa 273 10 105
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Antal
Slinga Medlemmar|Flygplan |brandflygpiloter
o1 0 0 0
02 96 4 29
03 98 3 36
04 79 3 40
Summa 273 10 105

Slinga O1 har inga flygfalt i narheten och har darfér ingen naturlig resurstilldelning.

Slinga O2 har fortsatt 4 flygplan tillgangliga vilket bedéms vara tillrackligt

Slinga O3 och 04 har efter nedlaggningen av Save och Skdvde flygplats vardera endast 3
flygplan tillgangliga. Detta beddms vara tillrackligt for att uthalligt flyga dessa slingor tva
ganger per dag. Nagon Overkapacitet finns inte pa nagon slinga sa om brandrisken samtidigt
ar hog i angransande omraden sa finns inga flygplan att omférdela.

MGaijlighet till omdragning av slingorna

For att tacka in det omrade som i dagslaget bevakas av slinga O1 sa behéver man titta pa
om slingorna kan dras om. Da slinga O3 och O4 inte bedéms ha tillrackligt med resurser sa
ar det en férlangning av dessaslingor olamplig. Slinga O3 ligger dessutom langst ifran det
omrade som i dagslaget tackts av slinga O1, varfér en férlangning av denna slinga inte ar
naturlig. En férlangning av slinga O2 ar mest naturlig, da den ligger nara det omrade som
tidigare tacktes av slinga O1 och dessutom bedéms ha mer tillgangliga resurser. Ett problem
med forlangning av slinga O2 ar det luftrum som ar reserverat for Landvetter flygplats, den
sa kallade kontrollzonen. Flygslingorna behdver laggas sa att de rundar Landvetters
kontrollzon.

Maximal slinglangd

For att flygningen ska kunna avslutas med en séker landning behdver anstrangningen under
flygningen begrénsas. | dagslaget ar genomsnittsslingan i Gotaland 137 NM' och de langsta
slingorna ar lite drygt 150 NM (M1 Skane och F2 J6nkdping Véstra). | Norrland finns slingor
som &r betydligt langre med BD1 Norr och BD2 Ost i Norrbotten pa ca 270 NM som de
langsta. Att ha sa langa slingor i Vastra Gotaland som i Norrland ar dock inte rimligt.
Terrangen i Vastra Goétaland med omvaxlande hav, sjdar, skog och akermark gor luften
mycket turbulent pa de flyghojder dar skogsbrandbevakningen sker. Detta eftersom de olika
terrangtyperna varms olika fort av solen vilket ger temperaturskillnader och darmed termik
som orsakar turbulens. En langre flygning i dessa férhallanden ar darfor avsevart mycket
mer anstrangande an en flygning pa samma langd 6ver skogarna i Norrland.

Var bedémning ar att flygslingor med langre stracka an 150NM (ca 2 timmars flygning) inte
bor planeras i Vastra Goétaland.

Slutsats: Flygslingor i Vastra Gotaland bor inte 6verstiga 150 NM

' En nautical mile (NM) ar 1852m
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Alternativ 1: Forlangning av slinga O2

Att forlanga slinga O2 sa att den tacker goteborgsomradet innebar en avsevard férlangning
av slinga O2.

v\ﬁ LI ung Py
A y

¥

— {7 - E6
ogen. . e, Uddevalla
] v—-ﬁ.‘-hh'"“"

Lyseki X

re>malandsstenar

~Ullared
Denna slinga ger en langd pa 241NM och en flygtid pa drygt 3 timmar. Enligt tidigare
resonemang anses detta vara alldeles en for lang slinga. Denna sammanslagna slinga
tacker dessutom inte Risvedens skogar, vilket har varit ett viktigt omrade att bevaka for
slinga O1.
Slutsats: En forlangning av slinga O2 for att tacka sydvastra delen av lanet ar inte en

lamplig I6sning.
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Alternativ 2: Ny slinga O1 som utgar fran Boras flygplats

Ett alternativ ar att flyga tva olika slingor fran Boras; en for att tdcka lanets syddstra delar
och en for att tacka de sydvastra delarna. Denna slinga, som tacker de sydvastra delarna,
blir 151NM (2 timmar och 10 minuter), vilket ar en acceptabel Iangd pa en slinga. Slingan
tacker i stort sett samma omraden som dagens slinga O1 da de flesta av brytpunkterna
éteranvénds.
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Slutsatser

Med en omdragning av slinga O1 kan de resurser som beddms vara tillgéngliga nyttjas enligt
féljande. Antalet mojliga flygningar per dag som kan ske uthalligt beror pa antalet tillgangliga
flygplan enligt tidigare resonemang.

Antal flygningar

per dag med
Slinga Flygplan |uthallighet
01+02 2
03 2
04 2
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Bilaga 1

Bilaga 1 Modell for tillgangliga resurser baserat pa
flygklubbarnas befolkningsunderlag

Analysen syftar till att se sambanden mellan befolkningsunderlag, antal medlemmar i
flygklubbarna, antal flygplan som flygklubbarna kan operera och antal piloter som ideellt
stéller upp fér skogsbrandbevakningen.

Var analys bygger pa en modell i form av en personalférsorjningpyramid.

Avancerat
uppdragsflyg

/ Enklare uppdragsflyg\
/Engagemang for samhéllsinsatsel\

Avslutar flygutbildning \

/ Paborjar flygutbildning \

/ Flygintresse \
/ Befolkningsunderlag \

1. Befolkningen i narheten till flygplatsen utgdr dess beflokningsunderlag
Se Bilaga 2 Modellering av befolkningsunderla

2. Bland befolkningen finns en viss andel flygintresserade personer.

3. Bland den flygintresserade delen av befolkningen gor en viss andel slag i saken och
pabdrjar en utbildning for att ta privatflygcertifikat.

4. Bland de som pabdrjar utbildningen kommer en viss andel att slutféra utbildningen
och fa sitt privatflygarcertifikat.

5. Bland de som har flygcertifikat sa har en viss andel nagon drivkraft som gor att de vill
engagera sig i samhallsviktig flygverksamhet.

6. Bland de som vill engagera sig inom det samhallsviktiga flyget kommer en viss andel
att flyga sa pass mycket att ofta att de uppnar sadan flygskicklighet att de kan agera
flygforare vid samhallsuppdrag sasom skogsbrandbevakning.

Enligt denna modell ar antalet tillgangliga brandflygpiloter proportionellt mot
befolkningsunderlaget.



Andel av befolkningen som ar medlemmar i flygklubb

Steg 2-4 i pyramiden analyseras genom att studera hur mycket befolkningsunderlag som

ligger bakom varje aktiv medlem i en flygklubb.

Flygplats Befolkningsunderlag |Medlemmar Andel av befolkningen
Séve 778 980 161 4838
Boras 248 632 60 4144
Trollhattan 116 495 45 2589
Skévde 110 710 42 2636
Uddevalla 114 906 21 5472
Lidkoping 75209 23 3270
Falkdéping 56 669 58 977
Oresten 44 272 33 1342
Summa 1 545 873 443 3490

Av denna sammanstallning kan vi se att i genomsnitt finns det 3500 i befolkningsunderlag
bakom varje aktiv medlem i en flygklubb. Falképing sticker ut dar betydligt fler i
befolkningsunderlaget ar medlemmar i flygklubben. Detta kan troligen forklaras med den
speciella flygtraditionen i Falképing. Falkdping som ar segelflygets centrum i Sverige far
manga av dess invanare flygintresserade i unga ar och manga segelflygare fortsatter som
motorflygare i aldre alder.

Andel piloter i flygklubbarna som flyger skogsbrandbevakning

Flygplats Medlemmar gg::jflygpiloter Andel

Save 161 68 42%
Boréas 60 17 28%
Skovde 42 13 31%
Uddevalla 21 20 95%
Lidkoping 23 1 48%
Falk6ping 58 21 36%
Oresten 33 11 33%
Summa 398 161 40%

Vi kan se att ca 40% av piloterna i flygklubbarna ar engagerade som piloter inom
skogsbrandbevakningen. Uddevalla flygklubb sticker ut med en mycket hdg andel
medlemmar engagerade i brandflyget. Detta férklaras med att Uddevalla flygklubb ar enda
flygklubben som bemannar slinga O4 och manga engagerade piloter &r medlemmar dar just



for att hjalpa till med brandflyget. Dessa medlemmar ar kanske aven medlemmar i

Bilaga 1

Trollhattans flygklubb eller Fjallbacka flygklubb eller har tidigare varit medlemmar i dessa.

Antal flygplan som flygklubbarna opererar

Att operera flygplan innebar mycket stora fasta kostnader. Hur manga flygplan som en
flygklubb kan operera ar darfor i mycket stor grad beroende pa hur manga medlemmar det

ar i klubben och manga timmar per ar som dessa flyger.

Medlemmar per

Flygplats | Medlemmar|Flygplan |flygplan

Séve 161 8 20,1
Boréas 60 3 20,0
Trollhattan 45 2 22,5
Skovde 42 2 21,0
Uddevalla 21 1 21,0
Lidkoping 23 1 23,0
Falképing 58 1 58,0
Oresten 33 1 33,0
Summa 443 19 23,3

Vi kan har se att ca 25 medlemmar behdvs for att kunna bekosta ett flygplan. Vi kan ocksa
se att Falkdping som stack ut vad galler andel av befolkningsunderlaget som ar medlemmar
i flygklubben sticker ut aven har. Det skulle kunna forklaras av dess medlemmar inte ar sa
aktiva i hur mycket de flyger.



Bilaga 2

Bilaga 2 Modellering av befolkningsunderlag

Modellen avser ta fram siffror pa vilket befolkningsunderlag som finns i upptagningsomradet
for de flygklubbar som opererar normalklassade? flygplan vilka ar de som kan anvandas for
skogsbrandbevakning.

Restider

Restid fran kommuner till de olika flygfalten enligt Google Maps. Ej beraknade restider har
en restid som avsevart 6verstiger 45 minuter. Endast de flygfalt som har en flygklubb som
bedriver aktiv flygverksamhet med normalklassade flygplan ar med.

Kommun Uddevalla  Trollhattan Boras Oresten Falkping Skévde Lidképing
Ale 34 57 44 68

Alingsas 50 52 41 68

Bollebygd 43 16 36

Boras 56 9 39

Essunga 67 39 63 39

Falkoping 6 38
Fargelanda 35 42

Grastorp 49 22 49 32
Goteborg 26 58 62 42 55

Gotene 39 36 24
Herrljunga 52 36 48
Hjo 51 33

Harryda 32 66 69 26 39

Karlsborg 42

Kungalv 20 43 50 53 66

Lerum 32 66 68 89 52

Lidkoping 47 45 53 9
Lilla Edet 41 32 26

Lysekil 44 68

Mariestad 57 36 50
Mark 41 12

Munkedal 17 42

MolIndal 25 60 63 40 54

2 Normalklassade flygplan &r de flygplan som anvands for skogsbrandbevakning. Andra typer av
flygplan &r exempelvis ultralatta flygplan, segelflygplan, modellflygplan, experimentklassade flygplan.
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Orust 57 41 62 90

Partille 26 60 62 38 51

Skara 27 35 20
Skovde 31 16 42
Sotends 35 59

Stenungsund 35 2 46 68

Svenljunga 30 32

Tanum 37 61

Tibro 43 21

Tidaholm 27 85

Tjorn 42 43 56

Tranemo 35 48

Trollhattan 55 35 9

Toreboda 30

Uddevalla 56 15 24 90

Ulricehamn 31 58

Vara 38 28
Vanersborg 66 34 13

Ockerd fzz'a?)rj;

Foljande kommuner ar inte med i listan da de inte har nagot flygfalt med aktiv flygklubb inom
45 minuters restid

Bengtsfors
Dals-Ed
Gullspang
Mellerud
Stromstad
Amal
Vargarda

Folkmangd

Endast de kommuner som har en flygplats inom 45 minuter enligt ovan ar med

Kommun Befolkning

Ale 32446
Alingsas 42382
Bollebygd 9733
Boras 114592




Essunga 5656
Falkoping 32991
Fargelanda 6434
Grastorp 5563
Goteborg 604616
Gotene 13218
Herrljunga 9441
Hjo 9258
Harryda 39875
Karlsborg 7061
Kungalv 49785
Lerum 43706
Lidkoping 40539
Lilla Edet 14426
Lysekil 13969
Mariestad 24647
Mark 35287
Munkedal 10502
MolIndal 70534
Orust 15333
Partille 40730
Skara 18654
Skovde 57763
Sotenés 9052
Stenungsund 27862
Svenljunga 10759
Tanum 12865
Tibro 11332
Tidaholm 12839
Tjorn 16146
Tranemo 11883
Trollhattan 59073
Toreboda 9141
Uddevalla 57045
Ulricehamn 25087
Vara 16066

Bilaga 2
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Vanersborg 40012

Ockerd 12819

Berakningsmodell

Upptagningsomrade

Boende i kommuner med mer an 45 minuters restid bedéms inte utgdra befolkningsunderlag
till en flygklubb. Boende inom 30 minuters restid bedéms ha dubbelt s& stor sannolikhet att
bli aktiva i en flygklubb. Detta baseras pa erfarenheter fran nar flygklubbarna tvingades bort
fran Bromma flygplats till mer avliagsna flygplatser.

Fordelning av befolkningsunderlag vid flera narliggande flygklubbar

Om restiderna till de tva flygklubbarna ar lika antas befolkningsunderlaget férdelas jamnt

mellan de tva flygklubbarna. Om restiden skiljer antas befolkningsunderlaget férdelas enligt
denna fordelning

Restidsskillnad Férdelning
0-5 min 50/50
6-10 min 60/40
11-15 min 70/30
16-20 min 80/20
> 20 min 90/10

Om flygklubb A passeras pa vagen fran en viss kommun till Flygklubb B sa antas hela
befolkningsunderlaget utgéra underlag for Flygklubb A



Befolkningsunderlag i dagslaget

Bilaga 2

Kommun Befolkning | Séve Uddevalla Trollhdttan Boras Oresten [Falképing Skoévde ILidk('.iping

Ale 32 446 30% | 9734 0 20%| 6489 0 0 0 0 0

Alingsas 42 382 0 0 0 50% | 21 191 0 0 0 0

Bollebygd 9733 5% | 487 0 0 90%| 8760 5% 487 0 0 0

108

Boras 114 592 0 0 0 95% 862 5%| 5730 0 0 0

Essunga 5656 0 0 25%| 1414 0 0 of 25%| 1414 0

Falképing 32991 0 0 0 0 0f 100% | 32991 0 0

Féargelanda 6434 0 30% | 1930 20%| 1287 0 0 0 0 0

Grastorp 5563 0 0 80%| 4450 0 0 0 0 20% | 1113
574

Goéteborg 604 616 95% | 385 0 0 5% | 30 231 0 0 0 0

10

Goétene 13218 0 0 0 0 0 10%| 1322 10%| 1322 80% | 574

Herrljunga 9441 0 0 0 0 0 50%| 4721 0 0

Hjo 9258 0 0 0 0 0 O 75%| 6944 0
13

Harryda 39875 35% | 956 0 0 60% | 23 925 5%| 1994 0 0 0

Karlsborg 7 061 0 0 0 0 0 0f 50%| 3531 0
47

Kungalv 49785 95% | 296 5% | 2489 0 0 0 0 0 0
17

Lerum 43 706 40% | 482 0 0 20%| 8741 0 0 0 0

40

Lidkoping 40 539 0 0 0 0 0 0 0f 100%| 539

Lilla Edet 14 426 15% |2 164 30%| 4328 40%| 5770 0 0 0 0 0

Lysekil 13 969 0 50% | 6985 0 0 0 0 0 0

12

Mariestad 24 647 0 0 0 0 0 of 50% 324 0

Mark 35287 0 0 0 5%| 1764 90% | 31758 0 0 0

Munkedal 10 502 0 100% | 10 502 0% 0 0 0 0 0 0
63

Méindal 70534 90% | 481 0 0 10%| 7053 0 0 0 0

Orust 15333 0 50% | 7667 0 0 0 0 0 0
32

Partille 40730 80% | 584 0 0 20%| 8146 0 0 0 0

Skara 18 654 0 0 0 0 0 30%| 5596 20% | 3731 50% | 9 327

57

Skovde 57 763 0 0 0 0 0 0f 100% 763 0

Sotenas 9 052 0 50% | 4526 0 0 0 0 0 0

Stenungsund 27 862 25% | 6 966 25% | 6966 0 0 0 0 0 0

Svenljunga 10759 0 0 0 60%| 6455 40%| 4304 0 0 0

Tanum 12 865 0 50%| 6433 0 0 0 0 0 0

Tibro 11 332 0 0 0 0 0 0f 100% | 11 332 0

Tidaholm 12 839 0 0 0 0 0 75%| 9629 25%| 3210 0

Tjoérn 16 146 25% |4 037 25% | 4037 0 0 0 0 0 0

Tranemo 11 883 0 0 0 50%| 5942 0 0 0 0
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Trollhattan 59 073 0 0% 0 100%| 59 073 0 0 0 0 0

Téreboda 9141 0 0 0 0 0 0f 100% | 9 141 0

Uddevalla 57 045 0 100% | 57 045 0% 0 0 0 0 0 0

Ulricehamn 25087 0 0 0 70% | 17 561 0 0 0 0
13

Vara 16 066 0 0 0 0 0 15%| 2410 0 85% | 656

Vanersborg 40012 0 5% | 2001 95%| 38011 0 0 0 0 0

Ockerd 12819 50% | 6 410 0 0 0 0 0 0 0

Summa 778 980 114 906 116 495 248 632 44 272 56 669 110710 75209

Befolkningsunderlag utan Save och Skovde flygplatser

Kommun Befolkning Uddevalla Trollhdttan Boras Oresten Falkoping Lidkoping

Ale 32 446 0 50% | 16 223 0 0 0 0

Alingsas 42382 0 0 50% | 21191 0 0 0

Bollebygd 9733 0 0 95% 9 246 5% 487 0 0

Boras 114 592 0 0 95% | 108 862 5% 5730 0 0

Essunga 5656 0 50% 2828 0 0 0 0

Falképing 32991 0 0 0 0 100% | 32991 0

Fargelanda 6434 30% 1930 20% 1287 0 0 0 0

Grastorp 5563 0 80% 4450 0 0 0 20%| 1113

Goteborg 604 616 0 0 50% | 302 308 0 0 0

Goétene 13218 0 0 0 0 10% 1322 85%| 11235

Herrljunga 9441 0 0 0 0 50% 4721 0

Hjo 9258 0 0 0 0 0 0

Harryda 39875 0 0 80% | 31900 15% 5981 0 0

Karlsborg 7 061 0 0 0 0 0 0

Kungalv 49785 50% | 24893 0 0 0 0 0

Lerum 43706 0 0 50% | 21853 0 0 0

Lidkoping 40 539 0 0 0 0 0 100% | 40 539

Lilla Edet 14 426 20% 2885 70% | 10098 0 0 0 0

Lysekil 13 969 50% 6 985 0 0 0 0 0

Mariestad 24 647 0 0 0 0 0 0

Mark 35287 0 0 5% 1764 90% | 31758 0 0

Munkedal 10 502 100% | 10502 0% 0 0 0 0 0

Méindal 70 534 0 0 50% | 35267 0 0 0

Orust 15333 50% 7 667 0 0 0 0 0

Partille 40730 0 0 50% | 20365 0 0 0

Skara 18 654 0 0 0 0 40% 7 462 60% | 11 192

Skovde 57763 0 0 0 0 70% | 40434 15%| 8664

Sotenas 9 052 50% 4526 0 0 0 0 0
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Stenungsund 27 862 50% | 13931 0 0 0 0 0
Svenljunga 10 759 0 0 60% 6 455 40% 4304 0 0
Tanum 12 865 50% 6433 0 0 0 0 0
Tibro 11 332 0 0 0 0 50% 5666 0
Tidaholm 12839 0 0 0 0 100% | 12839 0
Tjorn 16 146 50% 8073 0 0 0 0 0
Tranemo 11 883 0 0 50% 5942 0 0 0
Trollh&ttan 59 073 0% 0 100% | 59 073 0 0 0 0
Toreboda 9141 0 0 0 0 0 0
Uddevalla 57 045 100% | 57 045 0% 0 0 0 0 0
Ulricehamn 25087 0 0 70%| 17 561 0 0 0
Vara 16 066 0 0 0 0 15% 2410 85% | 13 656
Vanersborg 40012 5% 2001 95% | 38011 0 0 0 0
Ockerd 12819 0 0 0 0 0 0
Summa 146 869 131971 582 715 48 259 107 844 86 400

Forandring i befolkningsunderlag

Utan

Flygfalt Siive/Skévde Forandring Forandring %

Séve 778 980 0 -778980 -100%
Borés 248 632 582715 334083 134%
Trollhattan 116 495 131971 15476 13%
Skovde 110710 0 -110710 -100%
Uddevalla 114 906 146869 31963 28%
Lidkdping 75209 86400 11191 15%
Falkoping 56 669 107844 51175 90%
Oresten 44 272 48259 3988 9%
Summa 1545 873 1104058 -441815 -29%
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Bilaga 3 Langder pa befintliga flygslingor

Slinga Landsdel Léngd (NM)

AC1 Ostra Norrland 194
AC2 Vastra Norrland 217
BD1 Norr Norrland 273
BD2 Ost Norrland 263
BD3 Syd Norrland 235
D1 Sérmland Svealand 153
F1 Jonkdping Ostra  Gétaland 136
F2 J6nkoping Véastra Gotaland 157
G1 Kronoberg vastra Gétaland 122
G2 Kronoberg Ostra  Gétaland 126
H1 Kalmar Norra Gotaland 134
H2 Kalmar Sédra Gotaland 142
H3 Kalmar Centrala Gétaland 123
K1 Blekinge Gotaland 126
M1 Skéne Gotaland 163
N1 Halland Sédra Gotaland 140
N2 Halland Norra Gotaland 142
01V Gétaland SV Gétaland 115
02V Gétaland SO  Gétaland 137
03V Gotaland NO  Gétaland 149
04 V Goétaland NV Gétaland 153
S11 Sddra Svealand 125
S21 Norra Svealand 151
T1 Orebro Svealand 204
U1 Vastmanland Svealand 113
W1 Norr Svealand 197
W2 Sydvast Svealand 149
W3 Sydost Svealand 216
X1 Norra slingan Norrland 124
X2 Sddra slingan Norrland 135
X3 Kustslingan Norrland 124
Y1 Norra Norrland 160

Y2 Sodra Norrland 154
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