‘ KSAK/KSAK-M:s svar pa Remiss TSL 2025-8040
Svar pa tre tillfalligt upprattade farliga omraden i Vastra Gotaland

Har foljer KSAK/KSAK-M svar pa Remiss TSL 2025-8040, avseende tre tillflligt upprattade farliga
omraden i Vastra Gotaland, Boras, Skovde och Uddevalla.

Inledning

KSAK svarar pa denna remiss forst och framst for att Transportstyrelsen inbjudit till samrad och utifran att KSAK
verkar som riksorganisation for det ideella allmanflyget, foretradesvis for flygklubbar och medlemmar med
motordrivna luftfartyg, flygplan och gyrokoptrar. Vi omfattar i princip samtliga svenska flygklubbar, 120
flygklubbar ca 4300 medlemmar, ca 1 000 luftfartyg under MTOM 5 700kg med ca 45 000 flygtimmar per ar.

Av Sveriges ca 110 flygskolor verkar ca 80 av dessa i KSAK:s organisation.

Vi delar ambitionen om hog flygsakerhet och harmonisering med EU-ratten, men ser risker och oklarheter om
vem som bar ansvaret for luftrumsintradet med de féreslagna reglernas praktiska genomforbarhet, sarskilt.

Vi anser att forslaget i sin nuvarande form riskerar att motverka bade flygsakerhet och tillgdnglighet,

och dessutom gar emot EASA:s intentioner/direktiv om férenklade och proportionerliga regler for allmanflyget.

Slutsats och stallningstagande for samtliga tre farliga omraden

- Omfattningen av upprattande av farligt omrade under 12 manader &r inte hallbart. Det ar
oacceptabelt att en verksamhet som utféres av en enskild aktor skall begrénsa alla andra aktérer pa
dagtid under 12 manader. D-omradet borde istallet upplatas nar verksamheten ar aktiv under de
tider det avses anvandas och da med minst ett dygns varsel.

- Krav om visuell 6vervakning av luftrummet ska sdkerstallas for upptackt av annan luftfart inom eller
pa vag mot omradet dar operatéren ska redovisa hur denna évervakning ska ske (i detta falla verkar
det vara orimligt for oss att begara att UAS ska flygas inom synhall aven om det &r vi férordar)

- Krav pa begrasning av héjd. Om drénare far luftrum till max 100/120 m AGL. Da bemannad luftfart
ska halla sig 6ver 150 m (500 ft) AGL uppstar ingen kollisionsrisk.

- UAS gj tillatet att befinna sig inom av flygplatsens trafikvarv. En zon med radie 5 nautiska mil fran
flygplatsen skall anses som ett minimum for att sakra de behov som finns.

- Viemotsatter oss att inféra Farligt omrade 6ver 100 meter AGL da bemannad luftfart inte far
betrdada luftrum under 500 fot utan tillstand, inkluderande sarskild utbildning.

KSAK anser att forslaget ska omarbetas sa att det battre tar hansyn till ovan stallningstagande.

Tidigare KSAK generella stallningstagande kvarstar avseende forhallande

mellan bemannad och obemannad luftfart

- Tillgang till luftrum: Tillgang till luftrum ar bemannad luftfarts storsta utmaning. Har férordas att
Dronare utan ADS-B har tillgang till G-luft men endast under 50 meter AGL (150 ft.) och ej ndrmare &n
1 NM fran okontrollerat flygfélt, Drénare med ADS-B kan ha tillgang aven till C-luft men endast under
50 meter AGL (150 ft.) och operatdren ska vara i kontakt med berort ATS-organ. Permanenta
R-omraden ska inte kunna upprattas for dronarflygning.

- Fria luftrum: U-space-luftrum och geografiska UAS zoner maste utformas sa att de inte inskrénker pa
moijligheten for ideellt allmanflyg (samtliga luftfartygskategorier) att operera fritt, sarskilt i
okontrollerat luftrum och pa hojder dar bemannad luftfart ar vanlig.
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Proportionerliga restriktioner: Inférandet av tillfdlliga restriktionsomraden (R-omraden) for dronare bor
ske med hansyn till paverkan pa ideellt allmanflyg (samtliga luftfartygskategorier), civilhjalpflyg och
blaljusflyg.

Harmoniserad kommunikationsstandard: Obemannad och bemannad luftfart ska verka med samma
kommunikationsstandarder och bor harmoniseras darefter.

KSAK forordar

Att ett nationellt samordningsrad med representanter fran bade bemannad och obemannad luftfart
saval som kommersiell som ideell sektor etableras for att hantera intressekonflikter och framja en
balanserad utveckling av luftrumsreglering i Sverige. Inte minst for att sakerstalla flygsakerheten.

Att regelverken for UAS-zoner och U-space bor inkludera krav pa kontinuerlig utvardering av deras
paverkan pa bemannad luftfart och att nédvandiga justeringar baserat pa aktorernas erfarenheter
|6pande genomfors.

Att U-space-luftrum och tillhérande tjanster i forsta hand ska inféras dar behovet ar sarskilt stort,
exempelvis i urbana miljéer med hog trafikbelastning.

Att den foéreslagna utvecklingen av U-space-luftrum och geografiska UAS-zoner utformas sa att de inte
inskranker pa mojligheten for ideellt allmanflyg att operera fritt.

Att sdkerhetsarbetet inom obemannad flygande verksamhet utformas och kravstélls pa samma satt
som for bemannad luftfart.

Att krav pa status avseende luftvardighet hos varje enskild farkost sakerstalls pa samma satt som for
bemannade farkoster som opereras i reglerade och oreglerade luftrum.

Att vid faststallande av avgifter for pilotcertifikat och krav pa enskild pilot/operatér, for obemannade
som bemannade luftfartyg, tillampas likstallighetsprincipen for att sakerstélla harmoniserade och
proportionerliga kostnader for olika typer av certifiering.

Att medicinska krav for dronarpiloter i kommersiella kategorier beaktas for att sdkerstéalla att dessa
motsvarar likvardiga krav for andra piloter som verkar i samma luftrum.

Att en forenklad form av medicinsk halsodeklaration for dronaroperatérer och samtliga piloter inom
allméanflyg infors.

Att investeringar och kostnader for nya/utokade verksamheter av 6kad trafik inom nya trafikslag t.ex.
obemannad luftfart inte ska belasta befintliga flygaktorer.

Pa lika villkor och samma regelverk ar bra for flygsakerheten och ekonomin

Vi 6nskar lyfta vikten av att myndigheterna later obemannad luftfart (dronare) och bemannad luftfart verka pa
lika villkor. Med samma operativa regler for framférandet av luftfarkosten och samma avgifter oavsett bemannad
eller obemannad. Att pafora dronarbranschen krav pa regelefterlevnad och luftvardighet &r en sjalvklarhet ur ett
sdkerhetsperspektiv, att paféra samma avgiftsnivaer och kostnader som géllande for bemannad luftfart ar en
utmaning men pa sikt ett maste. Detta oavsett vilken kategori av bemannad luftfartyg och operativt uppdrag. Det
vill sdga att vi efterlyser samma regelverk som fér bemannande luftfart som styrs av EU/EASA (ej nationella
regelverk) som jamforelse se till bemannad vagfordon i férhallande till autonoma bilar som verkar pa samma
trafikregler. Som till exempel, for piloter och dronaroperatorer (harmoniserade avgifter for behorigheter och
medicinska krav) luftvardighetsavgifter, tillstandsavgifter for kommersiell och icke kommersiell flygverksamhet for
omraden som pilotutbildning/flygskolor (privat och kommersiellt), resenérsflyg (privat och kommersiellt),
blaljusflyg, civilhjalpflyg med flera kategorier.
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Transportstyrelsen avgifter ska vara homogen mellan bemannat och obemannat (undantaget Modellflyg och
|attare Dronare under 250 gr). Det galler dgandeskapet, verksamheter for operationer och underhall samt
utbildning och behdorigheter som vi uppfattar avgifterna idag bor allmanflygets avgifter for pilot och luftfartyg
harmoniseras med dronarverksamheterna och harmoniseras fér bemannad luftfart till motsvarande.

Vi 6nskar belysa att KSAK ar positiva till dronarbranschen (obemannad luftfart) med dess utveckling och
uppdrag vilket vi anser vara bra for Sverige och svensk luftfart. For att mojliggora detta ar det viktigt att en
smidig interaktion med befintliga trafikslag/luftfart men da med befintliga regelstrukturer, da pa lika villkor
med bemannad luftfart.

Slutligen tackar vi for Transportstyrelsens inbjudan till samrad och hérande med luftrumbrukare i de berérda
omradena. Mycket uppskattat.

Bromma 2025-12-10
Med vanliga halsningar

Lars-Christer Andersson
Generalsekreterare KSAK/KSAK-M
076-131 46 46

Overgripande behov att beakta fér allmanflyget

Det ideella allmanflyget ar en grundlaggande del av det svenska luftfartssystemet. Det utgor bas for
pilotutbildning, samhallsnyttig trafik och regional tillgdnglighet. Om regelverket inte anpassas efter dess
forutsattningar riskerar viktiga samhallsfunktioner att forsvagas.

Det ideella allmanflyget ar ofta den enda luftburna verksamheten som finns kvar nar kommersiell trafik har
upphort. Manga mindre och okontrollerade flygplatser har idag endast verksamhet kopplad till ideellt
allméanflyg, ambulansflyg och skolflyg/flygutbildning samtliga kategorier av flygcertifikat. Att inféra hoga
tekniska och administrativa krav riskerar att géra dessa verksamheter omaijliga att uppréatthalla.

Det ideella allmanflyget dr ocksa en inkérsport for framtidens luftfart, det &r har nya piloter utbildas och ny
teknik testas. Det ar darfér avgérande att regelverket utformas med flexibilitet, kostnadseffektivitet och
proportionalitet sa att dessa funktioner kan besta.
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