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UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom A1 sid 1

A. Generelit Datum 2017-01-31
Om UL-Handboken Utg 2 Rev 3

Om UL-Handboken

Denna UL-Handbok ar transfererad till KSAK fran tidigare KSAK Motorflygférbund
(KSAK M) verksamhet gallande det ultralatta flyget (UL) regleras genom handbdcker.

Genom avtal mellan Transportstyrelsen och KSAK (tidigare KSAK-M) ar tillsynen
Over det ultralatta flyget delegerat till KSAK. Denna verksamhet regleras genom
UL-Handbok Delegerad verksamhet. | denna handbok finns dock avsnitt gallande
operativ verksamhet som inte ingar i delegeringen

Utbildningen inom UL-verksamheten genomfors i KSAK/KSAK-M flygskola.
Utbildningen i klubbar tillhérande KSAK-M ar en del av KSAK/KSAK-M:s flygskola
och regleras genom UL-Handbok Utbildning.

UL-Handbok Delegerad verksamhet ar uppbyggd enligt féljande princip:
Kapitelindelning benamnda A, B osv

Kapitlen ar indelade i moment: Moment A1, A2 osv. Momenten kan vara indelade i
delmoment: Moment A1.1, A1.2 osv. Det anges vilken sida i delmomentet som galler:
A1sid 1, A1 sid 2 osv .

Vid ny utgava byts handboken i sin helhet.

Gallande utgava rattas genom Revision: Rev 1, 2 osv for rattad sida. Vid ny utgava
ges alla sidor Rev 0.

Varje sida har ett datum som anger nar den ar faststalld.
Andringar markeras i marginalen med lodrétt streck.
Om en sida fatt nytt nummer pa grund av att sidor infogats fére gors ingen rattning av

sidan men i innehallsférteckningen gors en anteckning. Sidor i enskilda exemplar av
handboken handrattas i sadant fall.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom A1 sid 2

A. Generelit Datum  2017-01-31
Om UL-Handboken Utg 2 Rev 3

Procedur vid revision

1.

2.

Uppféljningsansvar for UL-Handbok Delegerad verksamhet ligger hos teknisk
chef i KSAK/KSAK-M.

Revisioner initieras av flyginspektdrer och verksamhetsansvarig i
KSAK/KSAK-M. Revisioner kan aven initieras av Transportstyrelsen.

3. Verksamhetsansvarig beslutar om och faststaller revisioner.
4.
5. Transportstyrelsen tar del av revisionen och kan féresla korrektioner eller

Revideringar distribueras enligt distributionslista.

besluta om att andring skall géras om innehallet strider mot gallande
delegeringsavtal. Det ar KSAK/KSAK-M:s ansvar att sakerstalla att inte
innehallet i UL-Handboken strider mot gallande delegeringsavtal, lagar,
forordningar och féreskrifter. Se aven Mom A5 sid 1, Verksamhetsansvariges
forsakran. Transportstyrelsens accepterande av UL-Handboken innebar inte
att det ar tillatet att inte uppfylla tillampliga avtal och regler aven om innehallet
i UL-Handboken s& medger.

Transportstyrelsen signerar pa sidan med lista dver revisioner. Detta innebar
att Transportstyrelsen tagit del av revisionen och accepterat innehallet.
Signerad sida skickas tillbaka till KSAK.



UL-Handbok Delegerad verksamhet

KSAK (Transfererad frain KSAK MOTORFLYGFORBUND)

A. Generellt
Innehallsforteckning och gallande sidor

Mom

Datum
Utg 2

A2 sid 1

2025-10-03

Rev 9

Kapitel/ Innehall
Mom

| Forsattsblad

A Generelit
A1 Om UL-Handboken
A2 Innehallsforteckning och gallande sidor
A3 Revisioner
|
A4 Distributionslista
A5 Verksamhetsansvariges forsakran
B Beskrivning
B1 Verksamhetsbeskrivning
B2 Presentation av KSAK-M
B3 Vision, mal och strategier
B4 Ledning och styrning
B5 Personal
B6 Lokaler
B7 Vidareutbildning
C Processer
C1 Organisatorisk granskning (kvalitetsstyrning)
C2 Hantering av handlingar
C3 Arenden som gar emot den sdkande
C4 Besiktningsorganisation

Sida Rev Datum
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2024-09-26
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2017-01-31
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2017-01-31
2017-01-31
2011-12-15
2024-09-26
2021-03-09



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom A2 sid 2
A. Generellt Datum  2025-10-03
Innehallsforteckning och gallande sidor Utg 2 Rev 8

Kapitel/ Innehall Sida Rev Datum
Mom
C4 3 4 2017-12-20
| C5 Typintyg 1-2 9 2025-10-03
C6 Miljovardighetsbevis 1 7 2022-03-10
C7 Ljudmatningsstationer 1 3 2017-01-31
C8 Flygtillstand 1-3 8 2024-09-26
4 7 2022-03-10
C9 Tillfalligt flygtillstand 1 8 2024-09-26
C10 Modifiering och underhall 1 6 2021-03-09
2 4 2017-12-20
3 9 2024-09-26
4 4 2017-12-20
56 9 2025-10-03
C11 Luftvardighetsdirektiv 1 8 2017-01-31
2 3 2017-01-31
C12 Sarskild utrustning 1 2 2015-10-30
2 8 2024-09-26
3 8 2024-09-26
C13 Jamfdrelse med Konstruktionshandboken 1 8 2024-09-26
C14 Besiktning av NUF, Gyroplan och NLF 1 8 2024-09-26
2 0 2011-12-15
C15 Import av NUF, Gyroplan och NLF 1 8 2024-09-26
2 8 2024-09-26
3 8 2024-09-26
4 8 2024-09-26
C16 Operativa och tekniska krav 1 8 2024-09-26
2 6 2021-03-09
3 7 2022-03-10
4 3 2017-01-31
5 3 2017-01-31
C17 Verksamhetsplan och arsredovisning 1 1 2013-09-06
D Bilagor
Bilaga1  Jamforelse med konstruktionshandboken 1 0 2011-12-15
2 0 2011-12-15
3 0 2011-12-15



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom A2 sid 3

A. Generellt Datum  2015-10-30
Innehallsforteckning och gallande sidor Utg 2 Rev 2
Kapitel/  Innehall Sida Rev Datum
Mom.

Bilaga 1 (forts)

4 0 2011-12-15
5 0 2011-12-15
6 0 2011-12-15
7 0 2011-12-15
8 0 2011-12-15
9 0 2011-12-15
10 0 2011-12-15
11 0 2011-12-15
12 0 2011-12-15
13 0 2011-12-15
14 0 2011-12-15
15 0 2011-12-15
16 0 2011-12-15
17 0 2011-12-15
18 0 2011-12-15
19 0 2011-12-15
20 0 2011-12-15
21 0 2011-12-15
22 0 2011-12-15
23 0 2011-12-15
24 0 2011-12-15
Bilaga2  Anvisningar for besiktning
Allmant, Resedagbok, Nat och Reg 1 2 2015-10-30
Teknisk Journal 2 0 2011-12-15
Grundspec, Vagningsprot, Lastinstr 3 0 2011-12-15
Luftvardighetsdeklaration/Inspektionsrapport 4 2 2015-10-30
5 0 2011-12-15
Inspektionsrapporten 6 2 2015-10-30
7 2 2015-10-30
8 2 2015-10-30
Luftvardighetsdeklarationen 9 0 2011-12-15
10 0 2011-12-15
Pa plats, Fpl eller bécker?, Handlingarna 11 0 2011-12-15
Vid flygpl, Vad skall godkannas och underk. 12 0 2011-12-15
13 1 2013-09-06
14 0 2011-12-15



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom A2 sid 4
A. Generellt Datum  2025-10-03
Innehallsforteckning och gallande sidor Utg 2 Rev 9

Kapitel/  Innehall Sida Rev Datum
Mom
Bilaga 2 (forts)
15 0 2011-12-15
16 0 2011-12-15

Bilaga 3  Kvalifikationer hos férare som 1 3 2017-01-31
utfor kontrollflygningar

Bilaga4  Organisatorisk granskning (kvalitetssystem)

Checklista organisatorisk granskning 1-3 4 2017-12-20
| 4 9 2025-10-03
Sammanstallning av avvikelser 5 4 2017-12-20
Bilaga5 Ljudmatning 1 3 2017-01-31
Ljudmatning 2 3 2017-01-31
Ljudmatning 3 3 2017-01-31
Ljudmatning 4 3 2017-01-31
Ljudmatning 5 3 2017-01-31
Ljudmatning 6 3 2017-01-31
Ljudmatning 7 3 2017-01-31
Ljudmatning 8 3 2017-01-31
Ljudmatning 9 3 2017-01-31
Ljudmatning 10 3 2017-01-31
Ljudmatning 11 3 2017-01-31
Ljudmatning 12 3 2017-01-31
Ljudmatning 13 3 2017-01-31
Ljudmatning 14 3 2017-01-31
Ljudmatning 15 3 2017-01-31
Bilaga 6  Utbildning av provledare ljudprov 1 7 2022-03-10
| Bilaga 7 Arkivstruktur KSAK-M. kompletterad med 1 9 2025-10-03
typintyg
Bilaga 8 Mall for klassificering av modifiering och 1 9 2025-10-03

reparation som "storre” eller "mindre”



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom A3 sid 1
A. Generelit Datum  2015-10-30
Revisioner Utg 2 Rev 2
Rev Berorda sidor Infort
Rev | datum av
nr.
0 2011-12-15 | Alla sidor Utgava
2 KSAK-
M
1 2013-09-06 | A2-7, B2, B7, C2-3, C5, C10-12, C14-18, C22, KSAK-M
C25, C27-35, Bilaga 2 Sid 13, Bilaga 6 Sid 1-6
Nya sidnr C19-21, C23-24, C26
2 2015-10-30 | A1 sid 1, referens till "Thandbok fér granskning av KSAK-M
ultralatta luftfartyg” borttagen.
(Anm: A1 sid 2, Procedur vid revision omarbetad.
sidhanvis- | A1, Komplettering till verksamhetsansvarigs
gg‘r?nla forsakran.
revision har B1 sid 1, Delegerad verksamhet uppdaterad.
anpassats B3 sid 2-3, Mal och Strategier fortydligade.
till ny B4 sid 1, referens till "handbok for granskning av
sidindelning | Ultralatta luftfartyg” borttagen.
i rev nr3) B5-7, omarbetatade.

C1 sid 3, Internrevision fortydligad.

C2 sid 2, kompletterad med aterlamning av
dokumentation.

C4 sid 1, "auktorisation av besiktningsman”
fortydligad.

C5 sid 1-2, Processen for typintyg fortydligad.
C6 sid 1, Uppdaterad procedur for
miljovardighetsbevis.

C7 sid 1, Bullermatning enligt ICAO Annex 16
kapitel 10 inte mdjlig vid KSAK-M.

C8 sid 1, Utfardande av flygtillstand och
miljovardighetsbevis fortydligat.

C9 sid 1, Utfardande av tillfalligt

flygtillstand fortydligat.

C10 sid 2, Referens till kapitel C5 typintyg inford.

C10 sid 3, Fortydligad text.

C12 sid 1-2, Sarskild utrustning fortydligad.
C13 sid 1, Omhandertagande av gapanalys
fortydligad.

C15 sid 1-5 Rattelser till texten.

D bilaga 2 sida 1. Typspecifikation medtas vid
besiktning.

D bilaga 2 sida 4. Kontroll mot féregaende UR-B..




UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

A. Generellt
Revisioner

Mom
Datum
Utg 2

A3 sid 2
2017-12-20
Rev 3

Rev
nr.

Rev
datum

Berorda sidor

Infort
av

3

2017-01-31

A1 sid 1 Fortydliganden handbokcer

A1 sid 2 Andrad sidhanvisning

A2 Nya sidnumreringar i hela
innehallsférteckningen. Innehallsférteckningen
rattad gallande rev nr 3

A3 sid 2 Ny sida

A3 sid 3 Ny sida

B1 sid1 Anpassad tex till nytt regelverk

B3 sid 1-2 Anpassad till gallande avtal

BS5 sid 2-4 Anpassning till gallande avtal

B6 sid 1 Krav pa fax borttaget

C1 sid 1-2 Anpassning till avtal

C2 sid 1-2 Andras pga andrat ansvarsférhallande
C4 sid 1-2 Anpassning till nytt regelverk

C5 sid 1-2 Anpassning till nytt regelverk. Tidigare
p 9 och 10 har utgatt.

C6 Nytt innehall

C7 Nytt innehall

C8 sid 1-4 Nytt innehall anpassat till nya regler
C9 sid 1 Punkt 3-6 reviderat innehall

C10 sid 2 Anpassning till nya regler

C11 Sid 1-2 Nytt stycke infort. Anpassad text
C12 Sid 3 Nya punkter 8-9 inférda

C13 sid 1 Fortydligande

C14 sid 1 Korrigeringar

C15 sid 1-5 utbytta mot sid 1-4 Helt reviderat
innehall

C16 sid 1-5 Reviderat innehall och fértydliganden
Bilaga 3 Kontrollflygning landfpl utgatt. Ny bilaga 3
tidigare bilaga 5 andrad Kvalifikationer....

Bilaga 4 Kontrollflygning sjofpl utgatt. Ny bilaga 4
tidigare bilaga 6 Kvalitetssystem

Bilaga 5 Ny bilaga. Ljudmatning

Bilaga 6 Ny bilaga. Utbildning till provledare
ljudmatning

KSAK-M

2017-12-20

B1 Tillampning av paragraferna om jav i
forvaltningslagen infort.

B5 Ny verksamhets ansvarig och kvalitets ansvarig
etablerad. (GS)

KSAK-M




UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

A. Generellt
Revisioner

Mom
Datum
Utg 2

A3 sid 3
2022-03-10
Rev 7

Rev
nr.

Rev
datum

Berorda sidor

Infort
av

4

2017-12-20

C4 Tidsbegransad behdrighet for besiktningsman
inford.

C5 Procedur for typintyg omarbetad.

C6 Arkivering av kopia pa miljovardighetsbevis
andrat.

C8 Procedur for svenskregistrerade UL baserade
utomlands inford.

C10 Tilldampning av CS-STAN for UL inford.

KSAK-M

2018-04-10

B 5 Ny Teknisk Chef inford.

KSAK-M

2021-03-09

B 5 Ny Teknisk Chef inford. Ny flyginspektor inford.
Kamrer utgar.

C 4 Giltighetstid for bes. man utdkad till 3 ar.

C6 Referens till TSFS 2020:85, Ljudniva “"lagre an
gransvarde” kan anges pa miljovardighetsbeviset.
C10 Referens till TSFS 2020:85 avseende
certifieringsbas for UL inford.

C14 Referens till TSFS 2020:85 inford. Referens till
konstruktionshandboken andrad till "gallande
certifieringsbas”.

KSAK-M

2022-03-10

Framsida Revisionsnummer tillagt

A2 uppdaterade sidor och revisionsnummer
A3 Revision 7 tillagd

B3 Text korrigerad for billaga 4 istf 6

C1 arkiveringstider borttagna, se bilaga 7 samt
bilaga korrigerad till4 istf 6

C4 Text korrigerad

C6 pkt 8 text korrigerad

C8 Blankettnr korrigerat till TSL7024 istf BSL14190
C9 pkt allmant text bortagen

C14 TSFS 2020:8 korrigerad till 2020:85 samt
blankett korrigerad till TSL7024 istf BSL14190
C15 Blankett nummer korrigerad till TSL7382,
7383, 7384

C16 Pkt B TSFS korrigerad till 2021:104

C16 Pkt C korrigerad till 2016:42 istf 2014:36
C16 Pkt C (TSFS 2014:34) krav korrigerat till
2020:85

Bilaga 6 TSFS 2012:87 korrigerat till 2020:85
Bilaga 7 tillagd

KSAK-M




UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

A. Generellt
Revisioner

Mom
Datum
Utg 2

A3 sid 4
2025-10-03
Rev 9

Rev
nr.

Rev
datum

Berorda sidor

Infort
av

8

2024-09-26

B1 sida 1 “ultralatta luftfartyg” andrat till NUF,
Gyroplan och NLF.

B5 sida 1 “ultralatta luftfartyg” andrat till NUF,
Gyroplan och NLF.

B5 sida 2 “ultralatta luftfartyg” andrat till NUF,
Gyroplan och NLF.

B5 sida 2 “Sofia Jonsson” andrat till Christer Harju
BS5 sida 2 “Veli-Matti Sorvari” andrat till Steve Holm
C4 sida 1 UL-Flygplan andrat till UL-luftfartyg.

C5 sida 1 TSFS 2012:87 utgatt. Andrad till gallande
TSFS 2020:85.

C5 sida 2 Typspecifikation adrad till Typintyg.

C10 sida 3 blanket TSL7584 ersatter BSL14313.
C12 sida 2 TSFS 2012:87 utgatt. Andrad till
gallande TSFS 2020:85. Typspecifikation andrad till
Typintyg.

C12 sida 3, UL-flygplan andrat till NUL, Gyroplan
NLF

C13 sida 1, UL-flygplan andrat till NUL, Gyroplan
NLF.

C14 sida 1, UL-flygplan andrat till NUL, Gyroplan
NLF.

C15 sida1, UL-flygplan andrat till NUL, Gyroplan
NLF.

C15 sida 2, Blankett L 1858-1 ersatt av TSL7590.
BSL14219 ersatt av TSL7583.

C15 sida 3, blanket L1403-7 ersatt av TSL 7583,
BSL14190 eratt av TSL7024.

C16 sida 1 TSFS 2012:87 utgatt. Andrad till
gallande TSFS 2020:85.

Bil 7 sida 2-3 rattad.

KSAK-M

2025-10-03

Framsida Revisionsnummer 9 tillagt

A2 uppdaterade sidor och revisionsnummer

A3 Revision 9 tillagd

B1 Infort utfardande av typintyg vid omklassning
fran NUF till NLF samt godk&nnande av mindre
modifiering och mindre reparation

BS Utokad befattning och befogenhet for teknisk
chef.

KSAK-M




UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

A. Generellt
Revisioner

Mom A3 sid 5
Datum 2025-10-03
Utg 2 Rev 9

9 2025-10-03

C5 Infort att utfardande av typintyg for NLF i samband
med andring fran NUF till NLF kan goras av KSAK-M.
C10 Infort att klassning av reparationer och
modifieringar kan géras av KSAK-M och godkannande
av mindre reparationer och modifieringar goras av
KSAK-M.

Bil 4 sida 4 Organisatorisk Granskning utokad med
utfardande av typintyg vid omklassning av NUF till NLF
samt godkannande av underlag for mindre modifiering
och mindre reparation.

Bil 7 kompletterad med typintyg.

Bil 8 Stoddokument for klassning av mindre modifiering
och mindre reparation.

KSAK-M

Transportstyrelsen har tagit del av revisioner enligt ovan

Diarienummer

Datum

Signatur

Stampel




UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom A4 sid 1

A. Generelit Datum  2015-10-30
Distributionslista Utg 2 Rev 2

UL-Handbok Delegerad verksamhet distribueras enligt foljande:

Foretagsledare

Flyginspektor flygverksamheten

Flyginspektor teknik- och materielverksamheten
Kvalitetsansvarig

Assistenten

Transportstyrelsen

UL-Handboken i senaste version som PDF skall finnas pa ksak.se



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom A5 sid 1
A. Generellt Datum  2017-12-20
Verksamhetsansvariges forsakran Utg 2 Rev 2

Verksamhetsansvariges forsakran

e Denna handbok beskriver den organisation, de processer och de procedurer som
anvands for att fylla avtalet om delegering fran transportstyrelsen till KSAK
Motorflygférbund gallande tillsyn av verksamhet med ultralatta flygplan.

e Processer och procedurer ar godkanda av mig som verksamhetsansvarig och
skall féljas vid tillsynsverksamheten.

e Denna handbok skall uppdateras nar regelverken andras, nar brister upptacks
eller patalas, nar erfarenheten visar pa vinster med nya arbetssatt och nar
Transportstyrelsen sa kraver.

e Det ar KSAK-M:s ansvar att sakerstalla att inte innehallet i UL-Handboken strider
mot gallande delegeringsavtal, lagar, forordningar och foreskrifter.

/7%}4554 22T

Lars-Christer Andersson
Verksamhetsansvarig
Generalsekreterare i KSAK-M



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom B1 sid 1
B. Beskrivning Datum  2025-10-03
Verksamhetsbeskrivning Utg 2 Rev 9

Verksamhetsbeskrivning

Delegerad verksamhet

Enligt avtalet mellan KSAK Motorflygférbund (KSAK-M) och Transportstyrelsen ska

KSAK-M utéva myndighetsutdvning bestaende av besiktning och tillsyn av den

tekniska verksamheten for ultralatta flygplan. Detta innebar att KSAK- M skall:

¢ | samband med handlaggande av arenden innebarande myndighetsutdvning,
beakta och tillampa §§11 och 12 i férvaltningslagen. Den som ar javig far inte
handlagga arendet.

e Med stdd av denna handbok styra organisationens verksamhet enligt tillampliga
och gallande lagar, férordningar och féreskrifter.

e Svara for 6vervakning av luftvardighet och miljévardighet inom landet, for NUF,
Gyroplan och NLF som ar registrerade i Sverige.

e Verka for att all ultralatt flygverksamhet med svenskregistrerade luftfartyg ager
rum under sakra former fran luftvardighets- och miljévardighetssynpunkt.

e Organisera och leda en besiktningsorganisation.

o Se till att besiktningar har utforts for ultralatta luftfartyg med flygtillstand.

e Arkivera allmanna handlingar i godkdnda dokumentskap. Utldmnande av
handlingar till allmanheten ska bestammas av Transportstyrelsen.

e Handelserapporter ska sandas till Transportstyrelsen. KSAK-M kan fa i uppdrag
att utreda handelser som inrapporterats.

e Vidarebefordra luftvardighetsdirektiv, utgivna av Transportstyrelsen, till agare.

e Administrera Typacceptering, modifieringsgodkannanden och godkannande av
reparationer.

e | samband med omklassning av NUF till NLF, godkanna och utfarda typintyg

e Godkanna underlag till mindre modifiering och mindre reparation baserade pa
agarens ansokan och redovisning

o Utfarda flygtillstand, tillfalliga flygtillstdnd och miljovardighetsbevis. Redovisa
manatligen till Transportstyrelsen utfardade handlingar.

e Vid beslut som inte blir gynnande fér den enskilde lamna 6éver arendet till
Transportstyrelsen och informera den enskilde om detta.

Flygutbildning (ej delegerad verksamhet)

Genom sarskild handling, utfardad efter prévning vart annat ar, har KSAK-M fran
Transportstyrelsen erhallit "Tillstand till Luftfartsutbildning” omfattande, UL-
instruktorer, UL-certifikat och UL-sjobehdrighet. Till tillstandet ar knutet "Sarskilda
foreskrifter”.

Ovrig verksamhet (ej delegerad verksamhet)
Se Mom B2



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom B 2 sid 1

B. Beskrivning Datum  2013-09-06
Presentation av KSAK-M Utg 2 Rev 1

KSAK Motorflygforbund (KSAK-M) ar ett grenforbund till Svenska Flygsportforbundet
(FSF) och till Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK) och utgér dar intresseférbund
for det Iatta motorflyget med tonvikt pa flygsport. Flygklubbar med sina medlemmar
ar anslutna till FSF via KSAK-M som ar ett grenférbund av atta inom flygsporten.
Genom FSF ar KSAK-M anslutet till Riksidrottsforbundet RF och till Fédération
Aéronautique Internationale (FAI). Vid sidan av den delegerade verksamheten
arbetar KSAK-M férutom med flygsportfragor ocksa med andra fragor sasom
flygsakerhet och miljo for det latta motorflyget. KSAK ar i forsta hand en
remissinstans mot myndigheter och regering samt samverkar med andra
organisationer. KSAK-M ar samlokaliserad med KSAK och delar pa kanslifunktionen.
Organisationerna har visserligen olika styrelser men av praktiska skal har respektive
arsstamma valt styrelser med samma personer. Gentemot medlemmarna framstar
KSAK och KSAK-M som samma organisation i dagligt tal kallat KSAK men de ar i
verkligheten tva organisationer som ar klart uppdelade med olika inriktningar.

Det ar vasentligt att KSAK-M i sin verksamhet kan skilja pa myndighetsutévning och
funktionen som intresseorganisation. For att medlemmarna i KSAK-M skall fa insikt
och forstaelse for hur KSAK-M arbetar med de tva inriktningarna har ett UL-kommitté
bildats dar foretradare for UL-verksamheten ingar.
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Mom B3 sid 1

B. Beskrivning Datum  2017-01-31
Vision, mal och strategier Utg 2 Rev 3
Vision

Det Ultralatta flyget skall n&4 samma flygsékerhetsniva som det normalklassade
privata flyget (har avses alla flygplan som kraver PPL eller hogre)

Mal

Langsiktigt mal
Haverifrekvensen beraknat pa ett medeltal for de senaste fem aren skall standigt
minska for att pa sikt bli minst lika bra som for det normalklassade privata flyget.

Mal for den dagliga verksamheten

e KSAK-M skall i sin myndighetsutovning uppfattas som serviceinriktad,
hjalpsam och korrekt.

e Alla flygklubbar med UL skall besdkas inom en tidscykel av tre ar.

e Moten och utbildning skall genomforas enligt arlig aktivitetsplan.

e Flygsakerhetslaget skall foljas upp pa sadant satt att trender fangas upp men
ocksa sa att erfarenheter fran handelser snabbt nar huvuddelen av piloterna i
UL-systemet.

e Flygsakerhetsinformation skall genomféras utifran intraffade handelser samt
efter det behov genomford flygsakerhetsanalys visar.

e Alla haverier skall undersdkas sa langt att relevant erfarenhet kan dras for
fortsatt flygsakerhetsarbete.

e Lokala aktiviteter i flygsakerhetshdjande syfte skall genomfdras vid de flesta
flygklubbar.

] e Flygtillstand skall behandlas i enlighet med gallande foreskrift (TSFS).

e UL-handboken skall vara reviderad till sddant skick att den inte féranleder
andra anmarkningar fran myndigheten @an av smarre karaktar.

e Besiktningsorganisationen skall hallas sa intakt att samtliga flygplansagare far
besiktningar utforda i tid sa att uppehall i flygtillstanden inte intraffar. En
forutsattning ar att besiktning bestallts i god tid. Vantetiden efter bestallning
skall inte dverstiga en manad om inte sarskilda skal féreligger.
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B. Beskrivning Datum  2022-03-10
Vision, mal och strategier Utg 2 Rev 7
Strategier

Kunder

Kunder ar flygplansagare, flygplanskopare, presumtiva flygplanskdpare och piloter i
UL-systemet. | vissa avseenden ar flygklubbar och flygskolor kunder. | ett vidare
perspektiv kan UL-systemet ses som kund. Aven Transportstyrelsen ar kund genom
att KSAK-M utfér myndighetsuppgifter baserat pa delegering.

Teknisk verksamhet

Malen som rér den tekniska verksamheten skall nas genom fungerande rutiner samt
analys av handelserapporter och tillsyner. Numeraren av besiktningsman skall hallas
pa en rimlig niva och nyrekrytering skall ske mer eller mindre kontinuerligt for att halla
en jamn standard dar ungefar samma erfarenhetsniva finns hela tiden.
Besiktningsmannens beddmningar skall vara sa lika som mgjligt vilket skall
sakerstallas genom erfarenhetsutbyten via arliga traffar samt genom arlig
kvalitetsrevision enl bilaga 4.

Operativ verksamhet (ej delegerad verksamhet)

Malen skall nas genom god kunskap om UL-systemets funktion och hur det anvands.
Detta innebar att berord personal skall vara val insatt i verksamheten pa klubbnivan
och for privata flygplansagare. Personalen skall ocksa vara val insatt i principerna for
anvandning av materielen. Detta I6ses genom att berérda personer kan hantera UL-
materiel av olika slag och vara val fértrogen med hur man flyger UL-flygplan pa ett
sakert satt. Kontinuerlig flygtjanst inom UL-systemet ar darfér vasentlig. Kunskap och
erfarenhet maste finnas inom alla kategorier och klasser av UL-flygplan. Utvecklingen
maste foljas. Detta gérs genom besok pa massor, flygdagar och Fly In samt vid
besok vid flygklubbar. Ny materiel provflygs och bedéms. Flyginstruktérerna ar
nyckelgruppen for likformig utbildning och hog sakerhet. Erfarenhetsutbyten mellan
instruktorer ar darfor vasentlig. Besok vid den lokala flygutbildningen blir ocksa en
vasentlig del.
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B. Beskrivning Datum  2022-03-10
Vision, mal och strategier Utg 2 Rev 7
Gemensamt

Flygsakerhetsmalen nas genom en rad insatser. Haverier skall undersdkas och
erfarenheter tas tillvara varefter information skall ges sa langt mojligt mycket snart.
Detta gors pa tidigt stadium via direktutskick i mejlsystemet och genom Pilot Briefing.
Mera langsiktigt skall analyser av handelser leda till att trendbrott astadkoms. Detta
go6rs genom kampanijer dar de viktigaste flygsakerhetshotande faktorerna behandlas
pa olika satt med det gemensamma att andring av attityd och beteende skall
astadkommas. Nar sa behdvs bildas sarskilda grupper i syfte att hitta [6sningar pa
specifika problem. Malgrupperna i informations- och atgardsflédet ar piloter i UL-
systemet, flygplansagare, flygklubbar med UL-verksamhet, flyginstruktorer i UL-
systemet och besiktningsman.

Undersdkning av haverier dokumenteras i separata parmar hos tekniska chefen. |
samband med arlig revision enl bilaga 4 foljs trender upp.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom B4 sid1
B. Beskrivning Datum  2015-10-30
Ledning och styrning Utg 2 Rev 2

Styrande dokument
Lagar och férordningar samt foreskrifter och regler utgivna av Transportstyrelsen

Avtal med Transportstyrelsen gallande delegerad verksamhet
KSAK-M stadgar
KSAK-M UL-Handbok Delegerad verksamhet

’ Arlig verksamhetsplan for den delegerade verksamheten
Arsmétesprotokoll inklusive i protokollet faststéllda dokument
Styrelseprotokoll
Ledning

KSAK-M arsstamma utgér den 6vergripande beslutsnivan.

KSAK-M styrelse har att under aret genomfora arsstammans beslut och svara for den
I6pande dvergripande ledningen.

Verksamhetsansavarig chef (Generalsekreteraren (GS) svarar infor styrelsen att den
dagliga verksamheten genomfors i enlighet med styrande dokument och fattade
beslut. GS ar ocksa verksamhetsansvarig gallande den delegerade verksamheten.
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B. Beskrivning Datum  2024-09-26
Personal Utg 2 Rev 8

Verksamhetsansvarig: KSAK-M Generalsekreterare (GS)
Lars-Christer Andersson

Befattningsbeskrivning
Del av arbetstiden agnas den delegerade verksamheten.
GS har foéljande befogenheter och ansvar:

e GS har det 6vergripande ansvaret infor Transportstyrelsen (TS) for delegerad
verksamhet inom KSAK-M. GS skall vara godkand av TS.

e Finansiering av delegerad verksamhet sa att den kan bedrivas enligt for
verksamheten gallande delegeringsavtal mellan TS och KSAK-M och enligt
UL-Handbok Delegerad verksamhet.

e Att denna handbok, KSAK-M UL-handbok Delegerad verksamhet, finns
upprattad och halls aktuell samt att den aterspeglar av TS utgivna foreskrifter.

e Tillsatta en flyginspektdér som har ansvar for att flygoperativ verksamhet sker
enligt av TS utgivna foreskrifter.

e Tillsatta en Teknisk inspektor (Teknisk Chef) som har ansvar for att underhaill,
reparation och modifiering av NUF, Gyroplan och NLF i Sverige sker i enlighet
med denna handbok.

Tillsatta ovrig personal som skall verka inom den delegerade verksamheten.
Att arlig revision av delegerad verksamhet sker i enlighet med denna handbok.
Tillsatta en revisor for utférandet av arliga kvalitetsrevisioner.

Att ansvara for 6verférandet av dokumentation till TS nar delegeringsavtalet
upphor.

Kravbild

Skall ha uppdrag av KSAK-M styrelse att driva verksamheten.

Skall ha kunskap om regelverket som styr civil luftfartsverksamhet i Sverige.
Skall vara val insatt i UL-verksamheten.

Pilotutbildning ar ett starkt dnskemal.

Aktuell flygverksamhet pa UL ar ett starkt 6nskemal.

Skall vara god stilist och skribent.

Skall ha utpraglad ledar- och samarbetsférmaga.

Befogenheter
GS har ratten att fatta alla beslut inom KSAK-M ramar gallande den delegerade
verksamheten.
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B. Beskrivning Datum  2024-09-26
Personal Utg 2 Rev 8
Ovrigt

GS utser i den arliga verksamhetsplanen stallforetradare for den delegerade
verksamheten. Vid langvarigt forfall intrader person ur styrelsen tills ersattare
anstallts.

Flyginspektor med huvudsaklig inriktning pa flygverksamheten
| Christer Harju

Del av arbetstiden agnas den delegerade verksamheten.

Befattningsbeskrivning
e Folja upp och analysera den operativa verksamheten inom UL.
e Analysera och utreda (pa uppdrag) avvikelser, tillbud och haverier.
e Genomféra verksamhetskontroller.

Kravbild

Vara flygutbildad inom UL-systemet.

Ha kunskap om de olika klasserna av UL-luftfartyg.

Vara kunnig i styrande foreskrifter for den delegerade verksamheten.
Forsta innehallet i KSAK-M UL-Handbok.

Befogenheter
e Ratt att fatta beslut i bradskande fall gallande operativ verksamhet inom UL-
delegeringen.
e Vid franvaro av GS och av GS utsedd ersattare nar nagon av dessa inte kan
nas fatta beslut inom UL-delegeringen gallande 6vriga fragor som inte kan
vanta.

Ovrigt
Bitrader med arbete gallande teknik- och materielverksamheten och ersatter vid
forfall den tekniske chefen.

Teknisk inspektor (teknisk chef) med huvudinriktning pa teknik- och
materielverksamheten
Steve Holm

Huvuddelen av arbetstiden agnas den delegerade verksamheten.
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B. Beskrivning Datum 2025-10-03
Personal Utg2 Rev?9

Befattningsbeskrivning

Utfarda flygtillstand

Forbereda typgodkannanden

Utfarda typintyg i samband med omklassning fran NUF till NLF
Godkanna underlag till mindre modifiering och mindre reparation.
Granska flyghandbodcker inklusive revisioner

Utfarda TMU-O

Auktorisera besiktningsman och halla fungerande besiktningsorganisation
Organisera och halla arliga méten fér besiktningsman.

Analysera besiktningsmannens erfarenheter fran besiktningar.

Kravbild

Vara godkand av Transportstyrelsen.

Ha erfarenheter fran teknisk verksamhet, flygteknisk erfarenhet ar 6nskvard.
Vara val insatt i Transportstyrelsens organisation och verksamhet.

Vara val insatt i UL-verksamheten.

Flygutbildning ar onskvard.

Vara kunnig i styrande foreskrifter for den delegerade verksamheten.

Forsta innehallet i KSAK-M UL-Handbok.

Befogenheter
o Ratt att fatta beslut gallande teknisk verksamhet inom UL-delegationens ram
o Utfarda typintyg vid omklassning av NUF till NLF.
e Godkanna underlag till mindre modifiering och mindre reparation.
e Vid franvaro av GS och av GS utsedd ersattare nar nagon av dessa inte kan
nas fatta beslut inom UL-delegeringen gallande 6vriga fragor som inte kan
vanta.

Ovrigt
Bitrader med arbete gallande flygverksamheten och ersatter vid forfall
Flyginspektoren.

Kvalitetsansvarig
Lars-Crister Andersson

Befattningsbeskrivning
e Verksamheten ingar som del i GS verksamhet.
e Ansvara for att ett kvalitetssystem finns och fungerar.
e Utse internrevisor(er).
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B. Beskrivning Datum 2025-10-03
Personal Utlg2 Rev9

Kravbild

e Vara godkand av Transportstyrelsen.
e Kraven gallande verksamhetsansvarig tacks in i befattningen.

Assistent

Ulla Bornholm eller ersattare
Del av arbetstiden agnas den delegerade verksamheten.

Befattningsbeskrivning

e Genomféra administrativa sysslor inom den delegerade verksamheten.
e Foéra diarium gallande handlingar inom den delegerade verksamheten.

Vid forfall dvertas arbetsuppgifterna av teknisk chef eller flyginspektor. Vissa
funktioner 6vertas av GS.
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Mom B6 sid 1

B. Beskrivning Datum  2017-01-31
Lokaler Utg 2 Rev 3

Ledning och administrativa funktioner finns i kontorslokaler som hyrs och
samutnyttjas med KSAK. Inga andra krav stalls pa dessa lokaler an att de skall vara
tjanliga som kontorslokaler. Tillgang skall finnas till personliga telefoner, personliga
datorer kopplade till datornatverk, koppling till Internet, personliga och allmanna
mejladresser, skrivare, kopiator och portomaskin. Brandsakra skap skall finnas for
forvaring av flygplanakter.

Ovrig verksamhet &ger rum till sin huvuddel i flygklubbarna. Inga andra krav stélls &n
att lokalerna skall vara anpassade for den verksamhet som bedrivs. Vid besiktningar
skall vid behov lokaler lampliga fér den verksamheten finnas tillganglig.



UL-Handbok Delegerad verksamhet

KSAK (Transfererad frain KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom B7 sid 1

B. Beskrivning Datum  2015-10-30

Vidareutbildning Utg 2 Rev 2

Anstalld personal vid kontoret

Vid méte nar sadant pakallas eller minst en gang per ar vid planeringsméte gors
foljande:
e Beddmning av personalens kunskapsniva
e Vilken utbildning eller kompetens fattas?
e Skall vidareutbildning genomféras och hur kan sadan i sa fall arrangeras?
e Beslut

Besiktningsman

Vidareutbildning och spridning av erfarenheter genomfors vid
besiktningsmannaméten en gang per ar.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom C1sid 1

C. Processer Datum  2017-01-31
Organisatorisk granskning (kvalitetssystem) Utg 2 Rev 3
a. Syfte

Syftet ar att sakerstalla att KSAK-M uppfyller kraven enligt delegeringsavtal med
Transportstyrelsen, enligt denna handbok och enligt verksamhetsplan.

b. Ansvar

Verksamhetsledaren ansvarar for att

e KSAK-M kvalitetssystem fungerar

e Lamplig person har uppgiften att ansvara for kvalitetssystemet
e Internrevision genomfors

Kvalitetsansvarig ansvarar infor verksamhetsledaren for att:
o Kuvalitetssystemet halls aktuellt

e Avvikelsehantering genomfors enligt Iampliga rutiner

e Internrevisioner genomfors enligt instruktion

Inspektérer med huvudsaklig inriktning pa flygverksamheten respektive
huvudinriktning pa teknik- och materielverksamheten ansvarar for att:

e Avvikelserapportering fungerar inom respektive ansvarsomraden

e Haller verksamhetsledaren informerad om avvikelser och foreslar atgarder
e Foljer upp avvikelser och i forekommande fall utreder dessa

c. Avvikelsehantering

Med avvikelse avses storning eller iakttagelse som avviker fran bestammelser
och/eller instruktioner, tillbud inom flygverksamheten och haveri.

Med avvikelse avses aven besiktningsanmarkningar rérande materielen.

A. Géller avvikelsen verksamhet utanfor KSAK-M interna hantering (ej
besiktningsanmarkningar) ska analys genomféras av KSAK-M. Rapportering kan
goras pa blankett "Extern anmarkning” eller ASR blanketten

Processbeskrivning avvikelsehantering

1. Inkommen rapport ska registreras.

2. Arrapporten (hdndelsen) av sadan art att den ska delges/skickas vidare till
Transportstyrelsen gors sa.

3. Arendet analyseras och utreds om s& bedéms lampligt eller ar beslutat.

4. Atgarder vidtas i forekommande fall for att handelsen inte skall upprepas.

5. Resultatet delges berdrda.
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C. Processer Datum  2022-03-10
Organisatorisk granskning (kvalitetssystem) Utg 2 Rev 7

6. Arendet arkiveras i sarskild parm markt ”stérningar/handelser” och férvaras hos
assistenten.

B Galler avvikelse besiktningsanmarkningar sammanstalls och analyseras dessa.
Inkommen besiktningsrapport granskas.
1. Anmarkningar fors in i parm markt "Besiktningsanmarkningar” som férvaras hos
Tekniske chefen.
2. Analys féranleds av
- allvarliga flygsakerhetsmassiga anmarkningar
- aterkommande anmarkningar
3. Beslut om atgarder som blir f6ljd av analys dokumenteras och férvaras i parmen
"Besiktningsanmarkningar”.

Beslut kan resultera i TMU-O, rekommendationer, information och fortsatt bevakning.

C Galler avvikelsen verksamhet inom KSAK-M interna hantering ska orsaken utredas
av foretagsledaren (GS KSAK-M). Rapporteringen sker pa blankett "Bristrapport”

Processbeskrivning avvikelsehantering

1. Den som upptacker ett fel eller en brist delger den som ar berord.

2. Fyller i blankett "Bristrapport” som signeras av GS.

3. Blanketten arkiveras i sarskild parm ”Interna avvikelser” som férvaras hos
assistenten.

4. Arendet tas upp vid nasta ledningsméte.

d. Internrevision

Internrevision innebar en regelbunden granskning av KSAK-M delegerade
verksamhet och ska omfatta minst féljande:
e Maluppfyllelse
Organisation
Ansvar och befogenheter
Rutiner och dokumentation
Kannedom om rutiner och deras efterlevnad hos personal som ar involverad i
delegerad verksamhet.
e Har beslutade férebyggande atgarder genomférts och dokumenteras pa
lampligt satt
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Revisionen ska tacka in alla aspekter pa organisationens satt att arbeta. Revisionen
genomfdrs med berdrd personal. Resultatet av revisionen presenteras for berdrd pa
ett objektivt satt. Eventuella brister belyses for att sakerstalla att de uppfattas ratt. Det
faststalls nar och av vem bristerna ska vara atgardade. Atgarderna foljs upp enligt
bristbeskrivning (Bilaga 4)

Internrevisionen genomférs minst en gang per ar foretradesvis i anslutning till
verksamhetsaret slut. Den som svarar for revisionen ska vara obunden av dem/det
som ska revideras. Upptackta brister dokumenteras i en bristbeskrivning.

Beskrivning av gangen vid internrevision

Internrevision utgor en systematisk granskning av KSAK-Ms verksamhet. Syftet ar att
sakerstalla att KSAK-M uppfyller kraven enligt delegeringsavtal med
Transportstyrelsen, enligt denna handbok och enligt verksamhetsplan. Revisionen
utfors arligen av en harfér utsedd revisor och ska omfatta innehallet i checklistan for
revisionen Bilaga 4.

Svara pa fragorna stallda i bilaga 4.

Om det finns avvikelser notera dessa pa anmarkningsblanketten i bilaga 4.
Delge berord ansvarig person funna avvikelser.

Sammanstall en revisionsrapport. Anvand bilaga 4 och delge féretagsledaren
resultatet.

Foretagsledaren bestammer atgard och tid for atgard av brister.

Efter att brister rattats till signeras revisionsrapporten av foretagsledaren och
revisorn och arendet arkiveras.

PN

oo
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a. Rattslig status

Handlingar som inkommer till och upprattas av KSAK-M pa grund av delegation fran
Transportstyrelsen ar allmanna handlingar. Det innebar att offentlighetsprincipen i
tryckfrinetsforordningen 2 kap galler. Dessa handlingar som inkommer till eller
skickas fran KSAK-M ar att jamstalla med myndighetsutévning och ska arkiveras pa
ett sakert satt. Handlingarna ska hallas atskilda fran KSAK-M andra egna
organisationshandlingar. Det ska finnas ett system for registrering av inkommande
och upprattade handlingar.

b. Sekretess

Att handlingarna ar allmanna betyder daremot inte nédvandigtvis att de ar offentliga.
Tvartom kan handlingarna omfattas av sekretess, vilket bedéms vid varje forfragan
om utldmning. Det galler sarskilt enskilda affars - och driftférhallande (sekretesslagen
8 kap 6 §).

c. Diarieforing

Handlingarna ska diarieféras utan dréjsmal i enlighet med 15 kap 1§ sekretesslagen,
eftersom de ar inkommen allman handling i lagens mening och inte ar av ringa
betydelse. Dessutom kan de vara sekretessbelagda och da blir registreringskraven
tvingande. Handlingar som inkommer elektroniskt maste skrivas ut pa papper om de
ska registreras och sedan laggas i akt eller sattas i parm. Darefter kan e-posten och
filen raderas. Digitala filer foljer samma bestammelser som de foér papper.

Bade in- och utgaende eller upprattade handlingar registreras. Handlingar som ror
delegationen och som inte ror visst enskilt UL-flygplan registreras i ett enkelt manuellt
diarium som uppfyller lagens krav. In- och utgaende handlingar far en gemensam
diarienummerserie for att man ska kunna félja kronologiskt vad som gatt ut och in.
Diarienumret utformas med ar och I6pnummer, tex. 2011:1, 2011:2 o.s.v.

Beslut fattat pa telefon eller via e-post ska diarieféras.
De handlingar som ror specifika UL-flygplan forvaras i akter, en akt per
registreringsbeteckning. Framst i akten laggs den kronologiska aktjournalen och dar

registreras vilka handlingar som lagts in i akten.

Handlingar som ror typintyg for UL-flygplan och forvaras i sarskilda parmar hos
Tekniske chefen med eget register.
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d. Forvaring av flygplansakt

Flygplansakter ska férvaras i brandsakert skap klass A 120.

e. Utlamning av allman handling

De handlingar som hanteras med anledning av delegationen ska hallas tillgangliga
pa samma villkor som galler for allmanna handlingar hos statliga myndigheter. Det
betyder att vem som helst har ratt enligt tryckfrihetsférordningen att begara att fa lasa
en allman handling. Fraga aldrig vem som efterfragar handlingen eller varfér denne
vill ha den. Transportstyrelsen ska informeras om att handlingar har utlamnats.

Om sekretessen hindrar utlamning ska den som begar ut handlingen upplysas om
vilka sekretessregler som galler och att denna kan begara att Transportstyrelsen
provar fragan.

f. Aterlamning av handlingar

Om avtal gallande delegering av verksamheten upphor skall dokumentation gallande
delegerad verksamhet Transportstyrelsen 6verlamnas till Transportstyrelsen senast
90 dagar efter det att avtalet upphort.
e Assistenten samlar och packar alla dokument:
Diarieforda handlingar relaterade till delegeringen, alla flygplansakter
e Verksamhetsansvarig kontrollerar att innehallet ar fullstandigt.
e Verksamhetsansvarig ansvarar for att verlamning av handlingarna sker
personligen till Transportstyrelsen av nagon anstalld vid KSAK-M kansli.
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Om KSAK-M avser att inte bevilja en ansdkan utifran befintligt underlag skall den
sbkande upplysas om vad som kravs for att KSAK-M skall bevilja ansdkan. Om
arendet natt sa langt att KSAK-M slutligen inte kan bevilja en ansdkan skall den
sdkande upplysas om att KSAK-M inte kan fatta ett positivt beslut varfér arendet
kommer att hanskjutas till Transportstyrelsen for beslut. KSAK-M féreslar beslut och
motiv for detta. Den fortsatta hanteringen av ansdkan sker vid Transportstyrelsen.
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KSAK-M svarar for att det finns en organisation for besiktning av UL-flygplan.

For att tacka behovet av besiktningar finns en organisation med ca 25
besiktningsman férdelade dver landet. Auktoriserade besiktningsman ar listade pa
KSAK-M:s hemsida med adresser, telefonnummer, e-post. | listan anges med versal
kategori av UL-flygplan vederborande besiktningsman kan besiktiga. A anger
tyngdpunktsstyrda UL-flygplan och B roderstyrda UL-Flygplan. En separat kategori
"Gyroplan” finns etablerad for UL-autogyro. Listan halls aktuell av KSAK-M:s
Tekniska Chef. Besiktningsman som finns pa listan ar auktoriserade av KSAK-M.
Auktoriserad besiktningsman erhaller stampel. En "personakt” med CV m.m. som
styrker respektive besiktningspersons kvalifikationer och auktorisation finns i parm
hos tekniske chefen.

Kvalifikationer som kravs for att accepteras som besikthingsman

Kraven for att kunna bli besiktningsman ar god fértrogenhet och vana vid flygmateriel
dels praktiskt dels att forsta instruktioner sasom servicebulletiner, BCL, TSFS, LFS,
AD:n och TMU-O:n. Med "god foértrogenhet och vana” avses den som i minst tva ar
sysslat med flygmateriel pa luftvardighetsniva.

Kvalificerade i detta avseende ar:
e Av Transportstyrelsen godkand flygtekniker eller flygtekniker fran

Forsvarsmakten. Verifikation av kunskap i det civila regelverket kravs.

e EAA:s kontrollant och/eller besiktningsman efter samrad och genomgang med
EAA om vederbérandes erfarenhet.

¢ Annan person som med handlingar och intyg kan styrka motsvarande
kvalifikationer.

Utbildning till besiktningsman

Person som uttagits att bli besiktningsman ska:

e Delta som praktikant vid tre besiktningstillfallen

e Undervisas i de olika klasserna av UL-Luftfartyg och vad man sarskilt ska ge akt
pa vid besiktningar.

e Undervisas i att anvanda KSAK-M:s dukprovare och vevstakslagerspelmatare.

e Kontroll ska ske att besiktningsmannen vid besiktning kan uppratta korrekta
handlingar for luftfartyget. Resedagbok, tekniska journaler och vikt och
balansdokument ingar i granskningen. Kontrollen utférs av KSAK-M.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom C4 sid 2
C. Processer Datum  2021-03-09
Besiktningsorganisation Utg 2 Rev 6

Fortsatt utbildning av besiktningsman

En gang om aret anordnar KSAK-M ett besiktningsmannaseminarium. Seminariet
hélls normalt under tva dagar, I6rdag séndag. Till seminariet kallas samtliga
besiktningsman. Seminariet ar obligatoriskt i sa motto att narvaro kravs minst vid vart
annat seminarium om besiktningsman dnskar kvarsta i organisationen. Innehallet i
seminariet gors behovsanpassat. Exempel pa amnen som avhandlas ar foljande:

e Introduktion med allman orientering om aktuellt lage for UL-flyget, komplettering

av utrustning for besiktningsmannen, etc.

e Genomgang av ev. nya bestammelser fran TS och hur dessa ska hanteras.

e (Genomgang av nya rutiner.

e Repetition i férandet av flygplanshandlingar.

e Deltagarnas besiktningserfarenheter. Diskussion om eventuella atgarder att
tilampa i fortsattningen.

e Genomgang av eventuella tekniska haveriorsaker under aret. Diskussion och
forslag till atgarder for att férhindra ett upprepande.

e Presentation av nya typer av UL-flygplan.

e (Genomgang av nya TMU-O.

e Forelasning i nagot aktuellt UL-amne.

e Diskussion eller genomgang efter dnskemal fran deltagare.

Besiktningsmannens befogenheter
Besiktningsmannen har ratt att pa grundval av fysisk besiktning, och besiktning av
luftfartygets handlingar godkanna eller underkanna ett UL-flygplans luftvardighet och
att utfarda flygtillstand.
Besiktningsmannens behdorighet publiceras pa KSAK hemsida med en giltighet pa 3
ar. For férlangning av behdérigheten ska besiktningsmannen:

1. Delta pa besiktningsmannamaéten minst vartannat ar.

2. Redovisa minst en utford besiktning, under senaste 12 manaders intervall, pa

varje kategori i auktorisationen.

For aterupprattande av forfallen auktorisation ska en besiktning utféras under
overinseende av besiktningsman med gallande behorighet.

Foljden av besiktningsmannens inspektionsrapportrapport

Vid godkand besiktning utfardar besiktningsmannen flygtillstand. Ar besiktningen icke
godkand meddelas flygplansagaren/brukaren om vad som kravs for att flygtillstand
skall kunna utfardas. Om detta inte accepteras av flygplansagaren/brukaren
overlamnas arendet till Transportstyrelsen i enlighet med KSAK-M UL-Handbok
Sektion C3.
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Att upphora som besiktningsman
Besiktningsman som lamnar uppdraget tas bort fran listan 6éver godkanda och
auktoriserade besiktningsman varvid auktorisationen ocksa upphor.

e Besiktningsman som dnskar sluta som besiktningsman meddelar detta till KSAK-
M och aterlamnar stampel och annan av KSAK-M utdelad materiel.

e Besiktningsman som inte varit narvarande vid de arliga besiktningsmannaméotena
tva ar i rad och inte varit verksam som besiktningsman, upphdr automatiskt att
vara auktoriserad och skall aterlamna materielen som namnts ovan.

e KSAK-M kan avskilja besiktningsman om denne inte foljer givna instruktioner,
eller visat sig olamplig pa annat satt.

Besiktningsman som lamnat organisationen kan ges fornyad auktorisation efter
lamplighetsbedémning och genomfdrd kompletterande utbildning. Kompletterande
utbildning ska i forsta hand ta fasta pa det som avhandlats under
besiktningsmannamoten.
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Typintyg féor UL- och NLF-flygplan utfardas av Transportstyrelsens Sjo-och
luftfartsavdelning samt vid omklassning, fran NUF till NLF, genom delegering fran
Transportstyrelsen, av KSAK-M:

1. For att kunna registreras i Sverige ska NUL- och NLF- Flygplan vara
typaccepterade i Sverige. Utlandska NUL och NLF ska typaccepteras i Sverige i
samband med import av forsta exemplaret av en ny typ och i forekommande fall,
vid import av ny modell av en tidigare accepterad typ.

1.1.Omklassning av NUF till NLF och utfardande av nytt typintyg for NLF kan
utforas av KSAK-M. Den sOkande ska ange typdokumentation som ska ligga
till grund fér omklassningen.

| 2. Typacceptering sker genom att Transportstyrelsen utfardar ett typintyg.

2.1.1 samband med omklassning av NUF till NLF kan KSAK-M utfarda nytt
typintyg.

3. Typintyg utfardas inte fér amatérbyggda ultralatta luftfartyg. Fér amatérbyggda
ultralatta luftfartyg galler BCL-M 5.2. Amatdrbyggda ultralatta luftfartyg
administreras av EAA under byggandet och har tidigare dverforts till KSAK-M, for
fortsatt luftvardighetsdvervakning, efter avslutad flygutprovning. Nybyggda
amatorbyggda ultralatta luftfartyg 6verfors dock inte till KSAK utan administreras
fortsatt av EAA.

4. Ansokan om typintyg skickas till KSAK-M kansli. Tillverkningslandets
typacceptering och typspecifikation ska ligga till grund for den svenska
typaccepteringen. Aven typacceptering och typspecifikation utfardad i annat land
an tillverkningslandet kan ligga till grund for typintyg i Sverige. Foljande uppgifter
ska vara verifierade genom bifogad dokumentation:

4.1.Den s6kandes namn och adress:

4.2. Luftfartygets fullstandiga typbeteckning:

4.3. Tillverkare och tillverkningsort:

4.4. Motortyp med fullstandig typbeteckning:

4.5. Propeller med fullstandig typbeteckning:

4.6. Flygplanets instrumentering: Instrumentering minst enligt TSFS 2007:71 ska
finnas. Aktuell minimiutrustning inklusive instrumentering ska framga av
tillverkningslandets typunderlag.

4.7. Typbeteckning pa utrustningsenhet av betydelse for typens identitet:
Exempelvis ljuddampare for uppfyllande av miljévardighetskrav.

4.8.Tillampade konstruktionsbestammelser: | Sverige galler CS 22 eller CS LSA i
tillamplig omfattning. UL-handboken bilaga 1 omfattar jamforelser med den
brittiska byggnormen enligt BCAR section S, CAP 482, det tyska LTF-UL och
det tjeckiska UL 2 —Del 1, ULLa.

4.9.Underhallsforeskrifter: Tillverkarens underhallsforeskrifter ska anges. Svensk-
eller engelsksprakig utgava behdvs i Sverige.

4.10. Flyghandbok utfardad av tillverkaren: Originalutgava som referens och
svensk- eller engelsksprakig utgava behoévs i Sverige. | samband med
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omklassning fran NUF till NLF ska flyghandbok gallande for den nya
klassen etableras och anges i "referensblad for flyghandbok”.

11.Flygplanstypen ska kunna uppvisa godkant bullerprov i enlighet med
TSFS 2020:85. Ljudvardet ska vara angivet i den svenska
typspecifikationen som ligger till grund fér utfardande av svenskt
typintyg. Bullerprov kan vid behov utféras i samband med import av
forsta exemplaret av typen och i samband med omklassning av NUL till
NLF. Géllande ljudvarde, efter en omklassning fran NUL till NLF, ska
vara angivet i miljovardighetsbeviset.

5. Baserat pa uppgifter enligt dokumentation i pos. 4.1 till 4.11 ovan upprattar KSAK-
M ett typintyg for luftfartygstypen och tillstyrker till Transportstyrelsen om
godkannande. Vid omklassning fran NUF till NLF kan KSAK-M godkanna och
utfarda typintyg. Ny lastningsinstruktion och nytt miljovardighetsbevis ska
upprattas.

6. Baserat pa tillstyrkan och bifogade verifikationer utfardar Transportstyrelsen ett
typintyg vars original gar till KSAK-M och en kopia till skanden.

7. Transportstyrelsen fakturerar den sdkande.

8. | samband med importbesiktning av forsta exemplaret av luftfartygstypen verifieras
Overensstammelse med den svenska typspecifikationen.

9. Typintyg kan uppdateras med ny modell av luftfartyget, nar tillverkarens
typspecifikation omfattar den nya modellen. Samma procedur som for forsta
utfardandet galler. Revisioner till typspecifikationer ska godkannas av
Transportstyrelsen genom revision av typintyget.
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Enligt TSFS 2020:85 22§ galler bullerkrav enligt bilaga 16 till Chicagokonventionens ,
Volym |, Del Il. Matning ska goras enligt ICAO bilaga 16 kapitel 10.

Procedur for utfardande av Miljovardighetsbevis

1. Om bullermatningar pa andra luftfartygstyper med liknande konfiguration har visat
att det hogsta gransvardet for buller har underskridits med god marginal och det
kan forutsattas att ett liknande varde skulle uppnas vid en matning, kan
Transportstyrelsen besluta att ingen ny matning behoéver goéras. For luftfartyg som
inte har genomgatt matning efter modifiering utan som bedémts underskrida
gransvarde ska bullernivan anges som "Ljudnivan underskrider gransvarde”.

2. Tidigare matningar utforda enligt kapitel 6, vilka ar publicerade i typspecifikationer
galler och kan fortsatt anvandas.

3. Vid upprattande av ny typspecifikation anvands om mgjligt tillverkarens
bullervarden som ar publicerade i tillverkarlandets typspecifikation. For luftfartyg
som saknar publicerade bullervarden skall matning goras.

4. Ljudmatning kan utféras av KSAK-M. Se bilaga 5. EAA kan i vissa fall anlitas.

5. Ljudvardet skall publiceras i typspecifikationen.

6. Etablerat ljudvarde fran godkand typspecifikation anges pa
miljovardighetsbeviset. Som kalla till vardet anges typspecifikationens nummer.

7. Miljdvardighetsbevis utfardas pa Transportstyrelsens blankett for
"Miljovardighetsbevis”. Miljovardighetsbevis utfardas av KSAK-M kansli.

8. Original av miljovardighetsbeviset skickas till luftfartygets agare. Kopia av
miljovardighetsbeviset arkiveras i luftfartygets akt.

9. | samband med import av ny typ eller ny modell av luftfartyg sands kopia av
miljovardighetsbeviset aven tll Transportstyrelsen.

Se bilaga 5.
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Upprattande av ljudmatningsstation
Se bilaga 5.

Utbildningsplan for provledare vid ljudprov
Se bilaga 6.
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A. Allmant

1. Genom delegering fran Transportstyrelsen utfardar KSAK-M nationella

flygtillstand for luftfartyg som omfattas av KSAK:s delegering och som ar
inforda i det svenska luftfartygsregistret.

2. Agaren ansvarar for Iuftfartygets luftvardighet och miljdvardighet. Om nagon
annan an agaren brukar ett i Sverige registrerat luftfartyg dvergar ansvaret till
brukaren. Darvid ska upplataren eller brukaren skriftligen anmala férhallandet
till Transportstyrelsen, luftfartygsregistret.

3. Forsta nationella flygtillstandet for NUF, Gyroplan och NLF utfardas av KSAK-
M besiktningsman i samband med import.

4. Amatoérbyggda ultralatta luftfartyg som tidigare éverforts fran EAA kvarstar tills
vidare for fortsatt luftvardighetsdvervakning vid KSAK-M.

5. Fornyat nationellt flygtillstand utfardas av KSAK-M besiktningsman i samband
med att det foregaende flygtillstandet upphor att galla.

6. Giltighetstiden for nationellt flygtillstand kan forlangas av agaren.
Forlangningen kan goras maximalt tva ganger inom en trearsperiod. Det ska
vara fortldbpande samma agare som vid utfardandet av flygtillstandet. Vid byte
av agare ska nytt flygtillstand utfardas av KSAK-M besiktningsman, istallet for
forlangning.

7. Blanketter som ska anvandas kan hamtas fran Transportstyrelsens hemsida.

B. Utfardande av forsta flygtillstandet

. For fabriksbyggt ultralétt luftfartyg utfardas flygtillstand enligt foljande:

1.1 Agaren uppréttar en ansékan om nationellt flygtillstadnd pa Transportstyrelsens
blankett TSL 7583 och skickar till KSAK-M kansli.

1.2 Agaren bestéller resedagbok och tekniska journaler och miljdvardighetsbevis
fran KSAK-M kansli.

1.3 Agaren anlitar KSAK-M besiktningsman for genomférande av
importbesiktning.

1.4  Agaren ska redovisa for besiktningsmannen, dokumentation fran exportlandet
som styrker luftvardigheten vid exporttillfallet, t.ex. gallande flygtillstand i
exportlandet eller utlatande fran tillverkaren for fabriksnytt luftfartyg.

1.5 KSAK-M besiktningsman gor besiktning mot gallande typspecifikation och
flyghandbok samt upprattar féljande dokumentation:

1.5.1 Massa och balansunderlag, bestaende av grundspecifikation,
vagningsprotokoll och lastningsinstruktion.

1.5.2 Tekniska journaler, bestdende av modifierings- och reparationsjournal,
motorjournal, propellerjournal samt komponentjournal for komponenter som
har separata underhallskrav.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

Mom C8 sid 2
C. Processer Datum 2024-09-26
Flygtillstand (TSFs 2016:40) Utg 2 Rev 8

1.5.3 Referenslista for flyghandboken dar gallande dokument som utgor en
flyghandbok listas.

1.5.4 Inspektionsrapport pa Transportstyrelsens blankett TSL 7024, som styrker
luftfartygets luftvardighet.

1.6  Besiktningsmannen verifierar att luftfartyget har svenskt nationalitets och
registreringsbevis och miljovardighetsbevis och utfardar nationellt flygtillstand
pa Transportstyrelsens blankett TSL 7582. Flygtillstandet ska ha ett ars
giltighet fran besiktningstillfallet, som kan férlangas av agaren enligt A. 6 ovan.

1.7  Besiktningsmannen redovisar utford besiktning i luftfartygets tekniska journaler
och i resedagbok.

1.8  Besiktningsmannen lamnar original av upprattade dokument till agaren och
skickar kopia av féljande till KSAK-M kansli:

1.8.1 Kopia av luftvardighetsdeklaration/Inspektionsrapport blankett TSL 7024.

1.8.2 Fdrsta sidan av gallande flyghandbok och férsta sidan av aktuella supplement
till flyghandboken.

1.8.3 Dokument fran exportlandet som styrker luftvardigheten vid exporttillfallet, t.ex.

gallande flygtillstand i exportlandet eller utlatande fran tillverkaren for

fabriksnytt luftfartyg.

KSAK-M utfor féljande pa kansliet:

1 Upprattar en flygplanakt for uppfdljning av luftfartygets luftvardighet.

.2 Utfardar miljévardighetsbevis for luftfartyget, pa blankett fran KSAK-M Kansli,

med ljuduppgift fran typspecifikationen.

1.9.3 Skickar original av miljovardighetsbeviset till agaren och arkiverar kopia i
flygplanets akt.

1.9.4 Etablerar flygplanet i KSAK-M datasystem for fortsatt
luftvardighetsévervakning.

1.9.5 Uppdaterar debiteringsunderlaget for manatlig rapportering till
Transportstyrelsen.

2. For amatorbyggt ultralatt luftfartyg som fortsatt administreras av KSAK-
M har forsta flygtillstand utfardats enligt féljande:

2.1 EAA har haft tillsyn under byggandet. Efter fardigt bygge har luftfartyget
overforts till KSAK-M for fortsatt luftvardighetsdvervakning enligt foljande:

2.1.1 EAA har redovisat att luftfartyget ar fardigbyggt och flygutprovat genom ett
overféringsbrev med rekommendation till KSAK-M kansli att utfarda
flygtillstand.

2.1.2 Luftfartygets akt med bifogat dverféringsbrev har lamnats over till KSAK-M for

arkivering och fortsatt luftvardighetsévervakning.

1.3 KSAK-M Kansli har verifierat foljande dokumentation:

1.3.1 AnsOkan pa Transportstyrelsens blankett TSL 7583.

.1.3.2 Inspektionsrapport pa Transportstyrelsens blankett TSL 7024.

.1.3.3 Massa och balansunderlag.

.1.3.4 forsta sidan till flyghandboken och férsta sidan till eventuella supplement.
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| 2.1.3.5 Nationalitets och registreringsbeuvis.
2.1.3.6 Miljovardighetsbeuvis.

214

21.5

2.1.6

21.7

KSAK-M Kansli har utfardat forsta flygtillstandet med ett ars giltighet fran
datum for inspektionsrapporten. Flygtillstdndet kan sedan férlangas tva ganger
av agaren enligt pos A 6 ovan.

Original av forsta flygtillstandet har skickats till luftfartygets agare. Kopia
arkiverats i luftfartygets akt vid KSAK-M.

Flygplanet har etablerats i KSAK-M datasystem for fortsatt
luftvardighetsdvervakning.

Debiteringsunderlag uppdateras manatligligen for rapportering till
Transportstyrelsen.

C. Utfardande av fornyat flygtillstand

’1.

2.

3.1
3.2

3.3

3.4
| 3.4.1
3.4.2
3.4.3
35
3.5.1
3.5.2
3.5.3

AnsOkan gors av agaren eller brukaren pa blankett TSL 7583. Ansdkan stalls
till anlitad KSAK-M besiktningsman.

KSAK-M besiktningsman verifierar att foreskrivet underhall gjorts, utfoér
besiktning och upprattar en Inspektionsrapport pa Transportstyrelsens blankett
TSL 7024 dar han intygar att luftfartyget ar luftvardigt. Inspektionsrapporten far
upprattas tidigast 90 dagar innan gallande nationellt flygtillstand upphér att
galla.

KSAK-M Besiktningsman utfardar ett nytt nationellt flygtillstdnd pa blankett

TSL 7582, med giltighet 1 ar. Flygtillstandet kan férlangas av agare tva ganger
enligt pos A. 6 ovan.

Nar inspektionsrapporten upprattats inom 90 dagar innan gallande nationellt

flygtillstdnd upphort att galla ska giltigheten pa det nya flygtillstandet anges ett
ar framat fran utgangsdatum pa féregaende flygtillstand.

Nar inspektionsrapporten upprattats efter att flygtillstdndet upphort att galla

ska giltigheten pa flygtillstandet anges ett ar framat fran besiktningstillfallet nar

inspektionsrapporten upprattats.
KSAK-M besiktningsman lamnar original av inspektionsrapport och flygtillstand

till agaren eller brukaren av luftfartyget.

Besiktningsmannen skickar féljande till KSAK-M kansli for arkivering:

Agarens ansokan blankett TSL 7583.

Kopia av besiktningsrapport blankett TSL 7024.
Kopia av och nationellt flygtillstand blankett 14217.
KSAK-M kansli utfoér foljande:

Arkiverar dokumenten i flygplanakten.

Uppdaterar KSAK-M datasystem for fortsatt luftvardighetsévervakning.
Uppdaterar debiteringsunderlaget till Transportstyrelsen for manatlig
redovisning.
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D. Foérlangning av nationellt flygtillstand

Ett nationellt flygtillstand utfardas med hogst ett ars giltighetstid.

1.1 Giltighetstiden kan férlangas maximalt tva ganger med ett ar i taget, inom en
trearsperiod efter utfardande.
1.2 Forlangningen kan goras av agaren eller brukaren nar det ar fortldpande

samma agare eller brukare som vid utfardandet av flygtillstandet.
1.3 Vid byte av agare eller brukare ska nytt flygtillstand utfardas, av KSAK-M
besiktningsman, i stallet for forlangning.

2. Agaren eller brukaren ansvarar for att féreskrivet underhall &r utfért och
upprattar en luftvardighetsdeklaration pa Transportstyrelsens blankett TSL
7024.

3. Agaren eller brukaren utfardar férlangning av det nationella flygtillstandet, pa

befintlig blankett BSL 14217 utfardad av KSAK-M besiktningsman.
Forlangning gors med ett ar fran utgangsdatum for giltigheten.

4. Agaren eller Brukaren behaller originalen av luftvardighetsdeklarationen och
det forlangda nationella flygtillstandet och skickar kopia av dessa till KSAK-M
kansli.

5. KSAK-M arkiverar dokumenten i akten for luftfartyget.

6. Uppdaterar KSAK-M datasystem for fortsatt luftvardighetsévervakning.

7. KSAK-M uppdaterar debiteringsunderlaget till Transportstyrelsen for manatlig
redovisning.

8. Efter att tva pafdljande forlangningar utnyttjats av agaren eller brukaren ska
ett nytt nationellt flygtillstand utfardas av KSAK-M besiktningsman enligt
pos C ovan.

E Ultralatta luftfartyg stadigvarande baserade utomlands

Agare eller innehavare, av ett ultralatt luftfartyg som &r registrerat i Sverige men
baserat stadigvarande utomlands, ska:

1. Kunna tala och forsta det svenska spraket.

2. Ha kunskap om och tillgang till svenska nationella féreskrifter TSFS, gallande
UL verksamhet.

3. Kunna férsta och anvanda svenska blanketter for luftvardighet.

4. | samband med baseringen utomlands ha en genomgang med
besiktningsman om UL-handboken, procedurerna rérande underhall,
luftvardighetsforlangning och hantering av svensk
luftvardighetsdokumentation.
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Tillfalligt flygtillstand utfardas pa Transportstyrelsens blankett.

For utfardande av tillfalligt flygtillstand galler féljande:

1. Tillfalligt flygtillstand utfardas till UL-flygplan for flygprov for olika syften, nar inte
ett normalt flygtillstand ar gallande foér aktuell flygning.

2. Det skall finnas ett skal till utfardandet som i férlangningen leder till att UL-
flygplanet kan erhalla normalt flygtillstand. Som sadant skal raknas bl.a. flygning
for ljudmatning, positionering for underhall, kontrollflygning fér upprattande av
typintyg, funktionskontrollflygning efter reparation eller modifiering.

3. Flygplansagaren/brukaren ansdker hos KSAK-M om tillfalligt flygtillstand. Bifogat

ansodkan anges skalet. Ansdkan ska ske pa blankett TSL 7590 som finns pa

Transportstyrelsen hemsida under luftfart - blanketter for luftfart - luftvardighet.

KSAK-M goér en beddmning efter kriterierna ovan om ansdkan ar motiverad.

Om ansodkan ar motiverad utfardas tillstdndet med beaktande av féljande:

a. Besiktningsman intygar att luftfartyget ar luftvardigt for den avsedda flygningen.

Intyget bifogas ansdkan.

b. Under rubriken "Tillstandet avser” anges flygningens art, t.ex. "Ljudmatning”.

For positionering anges start plats och landningsplats samt flygrutten.

c. Under rubriken "Sarskilda villkor” anges besattningen med namn om detta ar

ett krav, inte flyga dver tatbebyggt omrade annat an vid planerad start och

landning, viktsinskrankningar eller krav pa maxvikt etc.

d. Under rubriken "Giltighetstid” anges ett tidsspann som beddéms vara rimligt med

avseende pa avsikten med tillstandet. Utrymme for flygningens tillganglighet ska

beaktas sa att tidsspannet inte blir for kort.

e. Tillfalliga flygtillstand utfardas normalt fér 1 manad per tillfalle och maximalt for

3 manader.

6. Det tillfalliga flygtillstandets original sands till flygplansagaren och kopia sands till
Transportstyrelsens Sjo-och luftfartsavdelning och en kopia laggs i flygplansakten
hos KSAK-M. Behdriga att utfarda tillfalligt flygtillstand ar UL-inspektor eller
ersattare vid KSAK-M.

o s
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Behorighet till underhall (TSFS 2012:85)
Underhall omfattar periodiska tillsyner, service, modifieringar och reparationer.
Underhall pa NUF, Gyroplan och NLF far, med stdd av tillampliga och aktuella
underhallsdata, utféras av:
1. Underhallsorganisation med behorighet for aktuellt arbete.
2. Enskild flygtekniker.
3. Agare/brukare av luftfartyget som har, eller har haft, férarcertifikat giltigt for
luftfartygstypen.
3.1.Agare/brukare ska ha den kompetens som kravs for aktuellt underhall. En
forutsattning for att agaren/brukaren far genomféra sadan modifiering,
reparation och underhall som denna handbok medger ar att underlag, férmaga
och kunskap att utféra atgarder finns liksom formagan och kunskap att anvanda
nddvandiga verktyg. Formaga att lasa och félja instruktioner ska finnas.
Agaren/brukaren har ett eget ansvar i detta avseende.
3.2.Underhall som inte faller inom ramen fér behoérigheten for agare/brukare ar
foljande:
3.2.1. Ingrepp i flygplanets struktur utom enstaka montage med ateranvandbara
fastelement.
3.2.2. Arbeten som fordrar specialkunskaper sasom bl. a. oférstérbar provning
(NDT), svetsning och hardlédning.

Reparation (TSFS 2012:85)(MFL AIR 2017-3)

Reparation ar en underhallsprocedur som aterstaller skadad eller férsliten flygmateriel i
luftvardigt skick. Utbyte av en skadad del till en luftvardig del betraktas inte som
reparation i detta avseende.

Underlag for reparation

Underhallsdata for reparation ska vara godkant av Transportstyrelsen. Data som ar
publicerade av tillverkaren i form av godkanda manualer avsedda att anvandas i
samband med underhall, eller utgivha som en specifik reparation, kan anvandas utan
ytterligare godkannanden.

Genom MFL AIR 2017-3 kan reparationsdata enligt CS-STAN anvandas for ultralatta
luftfartyg utan att soka separat godkannande fran Transportstyrelsen.
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Foljande ska beaktas:

1. CS-STAN galler inte for amatorbyggda ultralatta luftfartyg. Reparationer till dessa
hanteras av EAA.
2. Den senaste utgavan av CS-STAN som aterfinns pa EASA:s hemsida
WWW.EASA.EUROPA .EU. ska anvandas.
3. Standardreparationerna SR801a och och SR802a galler for ultralatta luftfartyg.
Respektive standardreparation ar indelad i rubriker enligt Foljande:
1. Purpose. Avsikten med standarden ar for UL enligt foljande:
i. For SR801a att tillata anvandningen av FAA AC 43.13-1B som
godkant data for reparationer utférda pa ultralatta luftfartyg byggda i
metall, komposit, tra och blandat material.
ii. For SR802a att tillata anvandning av vissa etablerade metoder for
reparation av struktur i metall, komposit, tra och blandat material.
2. Applicability.
i. SR801a galler for ultralatta luftfartyg.
ii. SR 802a galler specifikt for ultralatta segelflygplan.
3. Acceptable methods, techniques and practices.
i. SR801a hanvisar till FAA AC 43.13-1B tillsammans med FAA AC
43.13-2B Chapter 1.
ii. SR802a hanvisar enligt foljande:
1. FOor struktur i komposit till ’Kleine Fiberglas Flugzeug
Flickfibel” by Ursula Hanle.
2. FOr struktur i tra och blandat material till:
a. "Standard Repairs to Gliders” by the British Gliding
Association.
b. “Werkstattpraxis fur den Bau von Gleit- und
Segelflugzeugen” by Hans Jacobs.

4. Limitations.

i. Den som ansvarar for reparationen ska vara tillrackligt kunnig i
gallande foreskrifter for luftvardighet for att kunna bestamma
lampligheten av tillampad reparation. For UL ska instruktioner i
tillampad SR kunna foljas utan avsteg. Eventuella avsteg ska
godkannas av TS. Ansdkan ska administreras av KSAK-M.

ii. Om data for avsedd reparation finns fran tillverkaren ska detta
anvandas i forsta hand.

ii. Tillampade instruktioner i SR far inte sta i strid mot tillverkarens
instruktioner.
5. Manuals.

i. Eventuella andringar i underhallsféreskrifter, féranledda av

reparationen ska publiceras som supplement till flyghandboken.


http://www.easa.europa.eu/
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i.  Eventuella andringar till flyghandboken, foranledda av
reparationen ska publiceras som supplement till flyghandboken.

| 6. Release to service.

i. Efterutférd reparation ska underhallsintyg utfardas av den som
utfort arbetet. Ifylld blankett TSL7584 ska sandas till KSAK-M for
arkivering. Pilot/agare ar inte behorig att redovisa reparation pa
blankett TSL7584.

ii. Begransningar for agare/pilot underhall enligt "behdrighet till
underhall” enligt punkt 3.2 ovan ska beaktas. Pilot/agare ar inte
behdrig att utféra ingrepp i strukturen.

Andra reparationer an CS-STAN.

Underlag for andra reparationer an enligt CS-STAN ska skickas till KSAK-M for
beddmning. Underlag kan utarbetas i samverkan med EAA. Sadana underlag ska
godkannas av Transportstyrelsen.

Genom delegeringsavtal 2025 124 kan underlag for mindre reparation till NUF och NLF
godkannas av KSAK-M. Med stdd av bilaga 8 kan reparationen klassas som "mindre”.
Godkannandedokumentet utgors av brev till skanden fran KSAK-M.

Efter att reparationsdata blivit godkant av Transportstyrelsen, och i forekommande fall
av KSAK-M, kan reparationen utféras av en behorig instans for aktuellt slag av arbete
enligt "behdrighet till underhall” 3.2 ovan.

Utférd reparation ska redovisas i resedagbok och i luftfartygets modifierings och
reparationsjournal av den som utfort arbetet. Anvant reparationsunderlag ska anges.
Efter utford reparation ska besiktning utféras av KSAK-M besiktningsman och redovisas
med en Luftvardighetsdeklaration/Inspektionsrapport pa blankett BSL 14190.

Modifiering (TSFS 2012:85) (TSFS 2020:85)

Modifiering innebar en andring av flygmateriel som orsakar avvikelse fran gallande
typdokumentation. Typdokumentation utgérs av typspecifikation och dari refererade
dokument.

For ultralatta luftfartyg utfardar Transportstyrelsen svenska typintyg med angivande av
gallande typspecifikation. Typspecifikationen anger bland annat vilken dokumentation
som galler for luftfartyget. Modifiering som medfér en andring av den svenska
typspecifikationen, och dari refererade dokument, ska godkannas av
Transportstyrelsen.

For amatorbyggda ultralatta flygplan hanteras modifieringar av EAA.

Underlag for modifiering (TSFS 2012:85) (TSFS 2020:85) (MFL AIR 2017-3)

Genom MFL AIR 2017-3 kan data for modifiering enligt CS-STAN anvandas for
ultralatta luftfartyg utan att s6ka separat godkannande fran Transportstyrelsen. Foéljande
ska beaktas:
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1. CS-STAN galler inte for amatorbyggda ultralatta luftfartyg. Modifieringar till dessa
hanteras av EAA.

2. Den senaste utgavan av CS-STAN som aterfinns pa EASA:s hemsida
WWW.EASA.EUROPA.EU. ska anvandas.

3. Respektive "Standard Change” ar uppdelad i féljande rubriker:

1. Purpose. Anger vilken andring som avses. Ex. "SC001a, Installation of
VHF voice communication equipment.

2. Applicability. Anger vilka luftfartyg instruktionen galler fér. Alla SC galler
for ultralatta luftfartyg.

3. Acceptable methods, techniques and practices. Hanvisar till godkant
data for andringen. Vanligast hanvisning ar till FAA AC 43-13-2B.
Ytterligare krav kan anges. For ultralatta luftfartyg registrerade i Sverige
galler Transportstyrelsens foreskrifter TSFS. Publicerade latthader for
ultralatta luftfartyg kan tillampas.

4. Limitations. Begransningar publicerade av tillverkaren till eventuell
installerad utrustning ska beaktas. Eventuella befintliga begransningar i till
installationen ska beaktas.

5. Manuals. For ultralatta luftfartyg ska referenslista for flyghandbok
supplement till flyghandboken upprattas med angivande av

6. Release to service.

7. Eventuella ytterligare saker att beakta.

4. Standard repair CS-SR802a avser féljande reparationsdata:
1. FOr struktur i komposit.
i. "Kleine Fiberglas und Flickfibel” by Ursula Hanle.
2. FOor struktur av tra och av blandat material.
i. "Standard repairs to Gliders” by the British Gliding Association
ii. “Werkstattpraxis fur den Bau von Gleit- und Segelflugzeugen” by
Hans Jacobs.
5. Bade SR801a och och SR802a galler for ultralatta luftfartyg med foljande
begransningar:

1. SR 802 a ar tillamplig pa mogtordrivna ultralatta segelflygplan.

2. Tilldmplig instruktion, i SR 801a eller 802a respektive, ska kunna féljas
utan avsteg. Om avsteg behover goras ska det andrade underlaget for
reparationen godkannas av Transportstyrelsen. Ansokan om
godkannande ska administreras av KSAK-M.

3. Tilldmplig instruktion SR 801a eller 802a respektive, far inte sta i strid med
eventuella foreskrifter fran tillverkaren.

4. Eventuella andringar i underhallsforeskrifter, féranledda av reparationen
ska publiceras som supplement ill flyghandboken enligt CS-STAN.50.

5. Eventulla andringar till flyghandboken, foranledda av reparationen ska
publiceras som supplement till flyghandboken enligt CS-STAN.60.
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1. Efterutférd reparation ska underhallsintyg utfardas av den som utfort
arbetet. Ifylld blankett TSL 7584 ska sandas till KSAK-M for arkivering.

2. Begransningar for agare/pilot underhall enligt "behdrighet till underhall”
enligt punkt 3.2 ovan ska beaktas.

Andra modifieringar an enligt CS-STAN

Egen utarbetad modifiering ska uppfylla samma eller senare utgava av de
konstruktionskrav som legat till grund for typaccepteringen. Underlag fér modifiering kan
utarbetas i samverkan med EAA.

Ansokan om modifiering

Ansokan stalls till KSAK-M rérande den modifiering som avses.

Agaren/brukaren ska presentera dels en skriftlig ansdkan, dels ett underlag enligt ovan,
med instruktion éver utférandet.

Godkannande av modifieringsforslag

KSAK-M klassifierar modifierinen som mindre eller storre enligt riktlinjer i bilaga 8.
Finner KSAK-M att modifieringsforslaget pa ovanstaende grunder ar tillfredsstallande sa
skickas modifieringsforslaget till Transportstyrelsen med ansékan om godkannande och
andrat typintyg. Data fér modifiering ska vara godkant av Transportstyrelsen innan
modifieringsarbetet pabdrjas. Se C5. Processer Typintyg.

Genom delegeringsavtal 2025 124 kan underlag till mindre modifiering till NUF och NLF,
godkannas av KSAK-M. Med stdd av bilaga 8 kan modifieringen klassas som "mindre”.
Godkannandedokumentet utgors av brev till skanden fran KSAK-M.

Utforande av modifieringen

Den som utfér modifieringen ska ha behdrighet for forekommande arbetsmoment enligt
"behdrighet till underhall enligt ovan”. KSAK-M kontrollerar att ldmpliga verktyg och
lokaler finns att tillga.

Modifieringen ska redovisas pa underhallsrapport och i luftfartygets modifierings- och
reparationsjournal av den som utfort arbetet. Anvant modifieringsunderlag ska anges.

Besiktning efter modifiering

Modifieringar ska besiktas av KSAK-M besiktningsman. Om modifieringen omfattar
moment vilkas ratta utférande inte kan verifieras efter slutfort arbete ska dessa moment
besiktas separat vid pagaende arbete, till exempel limning. Har EAA varit huvudman for
modifieringen sker besiktning genom EAA:s forsorg, varefter arendet lamnas over till
KSAK-M for fortsatt bevakning av luftvardigheten.

Modifieringars foljdverkan
Ar en modifiering av sadan art att andra flygplanindivider med samma typintyg kan
utnyttja modifieringen sa ska typintyget och flyghandboken revideras. (t.ex. byte av
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motortyp, propeller, etc.) och den nya komponenten laggas till i typspecifikationen.
Prestandaandringar eller andrade bullervarden som detta kan medféra ska inforas i
typspecifikationen och redovisas for respektive utférande. Se moment C5 Typintyg for
uppdatering av typspecifikationen.

Om kontrollflygning kravs for verifiering av funktion eller flygegenskaper efter reparation
eller modifiering, ska etf{[flygprogram utarbetas av den som utarbetar underlaget for
reparationen eller modifieringen. Vid utarbetandet av protokoll for

flygproven ska kraven i gallande certifieringsbas beaktas. | Sverige galler CS 22 eller
CS LSA. Planerade flygprov utgdr del avreparations- eller modifieringsunderlaget som
ska godkannas av Transportstyrelsen.

Kontrollflygning

Krav pa person som utfér kontrollflygning

1. 300 timmar som befalhavare pa UL-luftfartyg av den kategori som ska kontroll
flygas eller kompenserande erfarenhet som bedéms av KSAK-M

2. Aktuell flygerfarenhet av liknande typ eller kompenserande erfarenhet som bedéms
av KSAK-M

3. Utbildad i spinn



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)
Mom C11 sid 1

C. Processer Datum  2024-09-26
Luftvardighetsdirektiv Utg 2 Rev 8
Allmant

Luftvardighetsdirektiv, TMU-O (Tekniskt meddelande Ultralatt - Obligatoriskt) utfardas
av KSAK-M. TMU-O utfardas med besked om atgarder av sadana tekniska eller
operationella felfunktioner som har betydelse for flygsakerheten.

Anmarkning

Servicebulletiner och Serviceinstruktioner utfardade av tillverkaren av flygplanet, motorn
eller propellern ska beaktas vid underhall av flygplanet. Service Bulletiner som beskriver
hur en underhallsatgard ska utféras och som av tillverkaren klassats som obligatoriska
atgarder ska anses obligatoriska i Sverige aven utan att KSAK-M utfardat en TMU-O.
Luftfardighetsdirektiv utfardade av Transportstyrelsen ska vidarebefordras av KSAK-M
till respektive flygplanégare. Agaren av flygplanet ansvarar for att féreskrivna
obligatoriska atgarder blir utférda.

Utfardande av TMU-O

1. TMU-O kan utfardas av foljande skal:

a) Obligatoriska Servicebulletiner fran tillverkaren. Anm: utfardas normalt inte. Se
"Anmarkning” ovan.

b) Intraffade haverier dar orsaken ar av teknisk natur

c) Aterkommande noterade fel vid arliga besiktningar

d) Utlandska Airworthiness Directives

e) Stérningsrapporter rérande flygplans opererande

f) Luftfartsmyndighetens LVD

g) Nar KSAK-M sa bedémer av flygsakerhetsskal

N

Efter att beslut om att utfardaTMU-O tagits skall den utfardas sa fort som mojligt

3. TMU-O utfardas pa blankett med namn "TMU-O Formular”, denna finns i
Flyginspektoren, Tekniske Chefens dator under mappen TMU-O

4. Ett TMU-O ska alltid innehalla foljande:

a) Titel pa TMU-O

b) Den flygplanstyp eller flygplansdel som ar berérd

c) Handelsen som foéranlett utfardandet av TMU-O

d) Atgard som syftar till att problemet inte upprepas

e) Tid nar atgard skall vara vidtagen (terminssattning)

f) Upplysning om i vad man atgarderna enligt TMU-O utgor forutsattning for
flygmaterielens luftvardighet
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5. Utfardade TMU-O ska distribueras till de agare/brukare vars flygplantyper ar berérda
av innehallet samt till KSAK-M:s. besiktningsman. Detta sker genom brev eller e-
post om e-postadressen ar kand. Dessutom ska nya TMU-O laggas ut som nyhet pa
KSAK:s hemsida samtidigt som agarna/brukarna underrattas. TMU-O-listan pa
hemsidan ska samtidigt kompletteras.
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Med sarskild utrustning avses sadan utrustning som dels tillhandahalls av tillverkaren av
flygplantypen, dels sadan som tillhandahalls av annan tillverkare av flygmateriel eller
har tillverkats av agaren/brukaren efter sarskilt tillstand.

For utrustning som inte forekommer i tillverkarens typunderlag kravs
modifieringsgodkannande och uppdatering av typspecifikationen. Varje ny sarskild
utrustning som tillhandahalls av flygplantillverkaren ska besiktigas av besiktningsman.
Utférandet ska vara sadant att det kan godkannas enligt de regler som galler for
utfardande av typintyg. Detta galler aven montaget. Se "Typintyg”.

Modifiering med utrustning, som kan ha magnetisk inverkan, kraver att
kompassdeviering utfors.

Flottorer

Installation av flottérer som inte omfattas av gallande typspecifikation ska ha ett
modifieringsgodkannande av Transportstyrelsen. Flottérerna som sadana ska vara
godkanda och installationen pa luftfartyget ska vara godkand.

Flottérer ska, om inte dessa redan ar godkanda fér normalklass, vara férsedda med
minst 4 vattentata, pumpbara skott per flottdr. Under infastningspunkterna till
flottorstottorna ska det finnas spant omfattande hela tvarsnittet i flottéren for
kraftupptagningen. Varje flottor ska flytande kunna bara mer an flygplanets totalvikt. All
infastning av flottérerna till stéttor och flygkropp ska vara stagad sa att inga, eller
mycket sma, moment uppkommer i infastningspunkterna. Flottérerna ska vara férsedda
med uppfallbara vattenroder. Flottérerna ska monteras till flygplanet enligt
flygplantillverkarens anvisningar eller enligt de av amerikanska FAA utgivna anvisningar
for montage och riggning av flottorer. Flottérerna ska vara utférda sa att en tillfallig
punktlast av 100 kg ej astadkommer nagon kvarstaende deformation. Amatorbygge av
flottdrer ska ske med byggtillstand utfardat av EAA.

Skidor

Installation av skidor som inte omfattas av gallande typspecifikation ska ha ett
modifieringsgodkannande av Transportstyrelsen. Skidorna som sadana ska vara
godkanda och installationen pa luftfartyget ska vara godkand.

Skidor ska, dar dessa inte redan ar godkanda for att anvandas for normalklass, vara
utférda sa att alla forekommande laster vid normalt opererande ar omhandertagna pa
sadant satt att hallfastheten hos skidorna eller flygplanet inte aventyras. Skidor ska vara
sa monterade att skidorna vid landning har en positiv anfallsvinkel till underlaget. Skidorna
ska vara férsedda med amortisorer i fram- och bakkant som haller skidorna i lage.
Dessutom ska de vara forsedda med sakerhetsvajer i fram- och bakkant som ska halla
skidorna i lage om nagon amortisdr skulle brista. Infastningarna fér amortisdrer och vajrar i
flygplan och skidor far inte vara sa utférda att dessa infastningar anvander gemensamt
fastelement. Amatdrbygge av skidor ska ske med byggtillstand utfardat av EAA.
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Raddningsfallskarm

Raddningsfallskarm for hela flygplanet ska vara av en typ som ar godkand av
flygplantillverkaren. Montage av raddningsfallskarm skall vara utford av flygplantillverkaren
vad avser forberedande av infastningspunkter for barlinor samt fasten for skarmen och
dess utlésningsanordning. Raddningsfallskarm med drivladdning far demonteras/monteras
av agare/brukare i samband med tillsyn och omladdning av drivladdning. Omladdning och
skarmtillsyn far endast utféras av tillverkaren eller dennes ombud.

Annan sarskild utrustning
Annan sarskild utrustning granskas enligt kraven i de byggnormer som galler for
utfardande av typintyg. Se typintyg.

Brukande av sarskild utrustning

For brukande av sarskild utrustning kravs foljande:

1. Flygplanagaren/brukaren sander ansdkan om att fa montera sarskild utrustning till
KSAK-M. Pa ansokan ska anges utrustningens typ, tillverkarnamn samt serienummer.
Intyg fran flygplantillverkaren att den 6nskade sarskilda utrustningen far monteras pa
flygplantypen skall bifogas. Ansékan arkiveras i flygplanakten.

2. KSAK-M kontrollerar att utrustningen &r typgodkand. Ar utrustningen inte typgodkand
ska sarskild granskning ske, se nedan.

3. Ar utrustningen typgodkand kan denna monteras av dgaren/brukaren om
monteringsanvisningar finns for aktuell flygplantyp och att montage kan godkannas
enligt féreskrifterna i TSFS 2020:85. Agaren/brukaren upprattar en underhallsrapport
och anmaler till KSAK-M att montaget ar utfért. KSAK-M utser [amplig besiktningsman
att besiktiga montaget. Besiktningsman kontrollerar utférandet och upprattar en
besiktningsrapport. Besiktningsman utfor vid behov, vagning av flygplanet med den
monterade utrustningen och upprattar ett tillagg till grundspecifikation, ett nytt
vagningsprotokoll samt en ny lastinstruktion. Kopior av dessa handlingar ska sandas till
KSAK-M for forvaring i flygplanakten.

4. Anm. Upprattande av dessa nya handlingar forutsatter att vikten/tyngdpunktslaget hos
flygplanet med extrautrustningen monterad éverskrider de fortryckta varden som anges
i grundspecifikationen.

5. Da montage av flottorer eller raddningsfallskarm innebar en tillaten 6kning av MTOW
enligt férordningen EG nr. 216/2008 Annex I, ska nytt miljovardighetsbevis med aktuell
tillaten MTOW utfardas. Luftfartygsindividen maste vara redovisad fér den hégre
MTOM genom hanvisning till den for luftfartyget gallande typintyget eller genom
separat individuellt modifieringsgodkannande.
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6.

7.

Da ett NUF, Gyroplan eller NLF kan forses med flottorer eller raddningsfallskarm ska
typintygsspecifikationen fér denna typ vara férsedd med dessa uppgifter.

Efter godkand besiktning av installerad sarskild utrustning dar installationen endast
bestar av bultférband eller motsvarande och dar montage/demontage inte kraver
specialkunskaper eller plastisk- skarande bearbetning eller limning/svetsning/nitning,
far montage/demontage i fortsattningen utféras av agaren/brukaren utan efterféljande
besiktning.

Vid sadan andring av flygplanets utrustning som kan ha inverkan pa
magnetkompassen ska devieringskontroll utforas efter installationen.

Flyghandbok eller supplement till denna skall finnas som omfattar den aktuella
utrustningen.
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Allmant

Vid bedémning av NUF, Gyroplan och NLF for vilka svenskt typintyg ska utfardas, galler
att Certifieringsbas faststalls av Transportstyrelsen efter forslag av den sokande enligt
TSFS 2020:85.

Jamforelser

Jamfdrelse har gjorts mellan tidigare framtagen konstruktionshandbok for ultralatta
flygplan utgava 2 okt 1990, som i stort motsvarar CS 22 och:

e alla paragrafer i den brittiska byggnormen for ultralatta flygplan, CAP 482: ocksa
kallad BCAR Section S

alla paragrafer i den tyska byggnormen for ultralatta flygplan, LTF-UL

alla paragrafer i den tjeckiska byggnormen for ultralatta flygplan, UL 2-del 1 ULLa
For Gyroplan tillampas den tyska Bauforshriften flr ultraleichte Tragshrauber (BUT)

Dessa jamforelser finns under D bilagor

Redovisning av skillnader

Vid importbesiktning ska besiktningsmannen beakta skillnader redovisade under D
bilagor. Besiktningsmannen upprattar ett underlag fér svensk typspecifikation med
angivande av hur skillnader omhandertagits enligt anvisningar under D Bilagor.
KSAK-M upprattar en svensk typspecifikation baserat besiktningsmannens redovisning
och tillstyrker till Transportstyrelsen utfardande av svenskt typintyg.
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NUF, Gyroplan och NLF ska besiktigas i enlighet med foreskrifterna i TSFS 2020:85.
Forutom vad som anges i detta moment ska NUF, Gyroplan och NLF besiktigas vid
import, fore ansdkan om typintyg, efter modifiering, reparation eller installation av viss
utrustning sasom t.ex. skidor eller flottérer. Typgranskning av ny flygplanstyp ar att
betrakta som besiktning av den flygplanindivid som representerar typen. De handlingar
mot vilka NUF, Gyroplan och NLF ska kontrolleras éverensstamma, ar foljande:
Gallande certifieringsbas, TSFS 2020:85, LFS 2007:71, flygplanets typintyg,
flyghandbok och motormanual, servicebulletiner samt eventuellt utfardade TMU-O. Vid
besiktning ska

inspektionsrapport foras pa TS blankett TSL7024. En kopia av rapporten ska

signeras av underhallsinstansen efter atgardande av eventuella anmarkningar och
darefter sandas till KSAK-M.

NUF, Gyroplan och NLF ska vid besiktning for arligt flygtillstand vara monterat och
komplett utrustat. Delbesiktningar ar inte tillatna i detta sammanhang.

Bilaga 2 "Anvisningar vid besiktning” ger detaljerad information om hur besiktning i sin
helhet skall genomféras.

Bedomning av avvikelser och terminssattning av dessa
Vid besiktning ska féljande beddmningar for avvikelser foljas och terminssattas enligt

nedan:

a) Allvarliga skador eller brister i struktur, ytskikt, styrsystem, motor, landningsstall,
branslesystem och elsystem ska vara atgardade fore flygning. Med allvarlig skada
menas sadant som utgor direkt flygsakerhetsrisk t.ex.:

Sprickor i struktur, skevhet i struktur, revor i ytskikt, bristning i ytskikt vid duktest, 16st
ytskikt, stora bucklor i vinge, felkopplat styrsystem, onormalt stor friktion i
styrsystem, brustna kardeler i roderlinor, "frusna” lintrissor, icke strackta roderlinor,
avsaknad av roderstopp, avsaknad av kronmutter och saxpinne i styrsystemets
ledade férband, andra brott eller deformationer i styrsystem, sprickor i motorfaste,
icke tillfredsstallande fungerande motor, lackande avgassystem, avsaknad av
varmeskydd eller redan varmeskadade detaljer, krOkta eller spruckna landningsstall,
ej fungerande fjadring, ej fungerande bromsar, nedslitna dack, lackande
branslesystem, feldesignat branslesystem med risk fér branslebrist, ej fungerande
tankavluftningar, avsaknad av mdjlig branslemangdsmatning i luften,
bransleledningsdragning som innebar brandrisk, I0st sittande batteri, oisolerade
poler, 16st hangande kablar. Dessutom om

flygplanet saknar registreringsbeteckning enligt TSFS 2012:82, eller saknar rostfri
invandig skylt med registreringsbeteckningen.
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b)

c)

Besiktningsman avgdér om konstaterade avvikelser ska atgardas av agare/brukare
eller annan godkand underhalls- och reparationsinstans.

Besiktningsman avgor om fel enligt a) ovan ar av enklare slag da ombesiktning inte
behdver goras. | annat fall skall ombesiktning efter atgard goéras.

Flygplan med sadana anmarkningar som kraver reparation av tillverkare,
flygverkstad eller flygtekniker ska efter utfort arbete ombesiktas.

Krav pa ombesiktning kan aven stallas om besiktningsman bedémer sa vid fel enligt
a) ovan som kan atgardas av agare/brukare.

Krav pa ombesiktning kan aven stallas om antalet anmarkningar av icke omedelbar
flygsakerhetsrisk ar omfattande.

Andra fel som inte innebar omedelbar flygsakerhetsrisk ska terminsattas med
hansyn till den tid arbetet for felens atgardande kan ta, forutsatt att felet inte under
tiden for dess atgardande kan vaxa till att innebara direkt flygsakerhetsrisk.
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A. ALLMANT

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

For att registrera och anvanda ett NUF, Gyroplan eller NLF i Sverige kravs
foljande:

Luftfartyget ska vara registrerat i det svenska luftfartygsregistret. For att kunna
registreras ska luftfartyget vara typaccepterat i Sverige och svenskt typintyg ska
vara utfardat. Typintyg utfardas av Transportstyrelsen.

Luftfartyget ska vara luftvardigt med svenskt flygtillstand utfardat. Flygtillstand
utfardas av KSAK-M besiktningsman vid besiktning.

Luftfartyget ska uppfylla gallande miljévardighetskrav i Sverige och ha ett svenskt
miljovardighetsbevis utfardat. Miljovardighetsbeviset utfardas av KSAK-M baserat
pa dokumentation som anges i typintyget.

Om luftfartyget har radioutrustning ska tillstand fér anvandning ansékas hos Post
och Telestyrelsen. Ansdkan ska goras av agaren.

Fore flygning ska forsakring finnas enligt forordningen (EG) nr 785/2004. Det ar
agarens ansvar att anskaffa férsakring.

For amatdrbyggda ultralatta luftfartyg utfardas inte typintyg. Vid import av
amatorbyggt ultralatt luftfartyg, ska luftfartyget inspekteras av EAA Sverige enligt
EAA Sverige:s rutiner. Flygtillstand utfardas av EAA baserat pa EAA:s rutiner.

REGISTRERING AV ULTRALATT LUFTFARTYG (NUF, Gyroplan och NLF)

Ansokan om registrering ska goras till Transportstyrelsen, pa transportstyrelsens
blankett TSL7481, av luftfartygets agare. Blanketten kan hamtas pa
transportstyrelsens hemsida.

Forutom uppgifter som ska anges pa blankett TSL7481 kravs att typintyg for
luftfartygstypen ska vara utfardat av Transportstyrelsen fore slutlig registrering. |
Sverige utfardade typintyg finns listade pa KSAK hemsida med tillhérande
typspecifikation. Registreringsbeteckning kan reserveras av Transportstyrelsen for
luftfartyget innan alla krav for slutlig registrering foreligger.

Om det luftfartyg som avses importeras inte har svenskt typintyg utfardat, maste
sadant etableras och godkannas av Transportstyrelsen innan slutlig registrering
kan goras. KSAK-M administrerar ans6kan om typintyg genom att uppratta en
typspecifikation och tillstyrka godkannande fran Transportstyrelsen. Underlag for
typspecifikationen ska tillhandahallas av luftfartygets agare.

Om det luftfartyg som avses importeras avviker fran uppgifterna i befintlig
typspecifikation maste typspecifikationen revideras och revisionen godkannas av
Transportstyrelsen innan slutlig registrering kan goéras. KSAK-M administrerar och
tillstyrker till Transportstyrelsen godkannande av revisionen. Underlag for revision
till typspecifikationen ska tillhandahallas av luftfartygets agare.

Luftfartyget behover inte vara luftvardigt for registrering i Sverige men kan inte
flygas utan ett flygtillstand utfardat av KSAK-M.
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6. Interrimsregistrering kan goéras for dverforingsflygning till Sverige enligt nedan:

6.1 Om interrimsregistrering 6nskas ska det anges i ansokan om registrering.
Luftfartyget blir da infort i bihanget till luftfartygsregistret och ett interimistiskt
nationalitets och registreringsbevis utfardas av Transportstyrelsen.

6.2  For dverforings flygning kravs aven ett tillfalligt flygtillstand utfardat av KSAK-M.
Ansokan om tillfalligt flygtillstdnd gors till KSAK-M pa Transportstyrelsens
blankett TSL7590. Blanketten kan hamtas pa transportstyrelsens hemsida.
Agaren ska bifoga verifikation av luftvardigheten som beléagg for séker flygning.

6.3  Tillfalligt flygtillstand kan utfardas for typer och modeller av ultralatta luftfartyg
som det finns typintyg utfardat for av Transportstyrelsen.

6.4  For dverforingsflygning kan svensk resedagbok bestéllas fran KSAK-M.

6.5 Nationalitets och registreringsmarkningen ska vara anbringad pa luftfartyget
enligt TSFS 2012:82 innan flygning foretas.

6.6  Overféringsflygning av ultralatt uftfartyg i frammande stats luftrum, med svensk
interrimsregistrering och svenskt tillfalligt flygtillstand, kraver tillstand fran den
berdrda statens luftfartsmyndighet. Det ar befalhavarens ansvar att inhamta
sadant tillstand.

6.7 Amatdrbyggda luftfartyg ska hanteras enligt EAA Sveriges rutiner.

C. IMPORTBESIKTNING AV ULTRALATTA LUFTFARTYG

1. For att fa flyga det importerade luftfartyget kravs att aven kraven for luftvardighet
och miljévardighet ar uppfyllda. Kraven for luftvardighet uppfylls enligt féljande:

1.1 Agaren ska ansdka hos KSAK-M om ”Nationella luftvardighetshandlingar” enligt
transportstyrelsens blankett TSL7583. Blanketten kan hamtas pa
transportstyrelsens hemsida.

1.2 Agaren ska ta kontakt med en besiktningsman fran KSAK-M for att fa
importbesiktning utférd. Besiktningsmannen finns listade pa KSAK hemsida.

1.3 KSAK-M ska utfarda en resedagbok for luftfartyget och tillhandahalla
samlingsparm for fartygshandlingar och parm "Teknisk Journal” fér handlingar for
besiktningsmannens anvandning vid besiktningen.

1.4  Besiktningsmannens besiktning verifierar luftfartygets luftvardighet,
underhallsstatus och dess 6verensstammelse med gallande typspecifikation och
flyghandbok enligt féljande:

1.4.1 Besiktningsmannen gor en visuell inspektion av luftfartyget. Vid inspektionen ska

listas eventuella skador. Installerad utrustning ska dokumenteras i
grundspecifikationen for luftfartyget Transportstyrelsens blanketter TSL7382,
7383, 7384. Blanketten kan hamtas fran Transportstyrelsens hemsida.
Grundspecifikationen utgor del av vikt och balansdokumentationen. Aktuell
konfiguration enligt typspecifikationen ska anges.
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1.4.2 Besiktningsmannen utfor vagning av flygplanet enligt Transportstyrelsens

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.4.7

1.4.8

1.4.9

2.2

2.3

2.4

2.5

foreskrift TSFS 2016:41 "Luftfartygs massa och balans” och upprattar
grundspecifikation, vagningsprotokoll och lastningsanvisning for luftfartyget.
Dokumenterad status pa underhallet, inklusive motorer, propellrar och
komponenter enligt underhallskrav i flyghandboken eller separat underhalls
foreskrift, ska verifieras. Aktuell status pa underhallet ska etableras i "Teknisk
Journal” for flygplan, motor, propeller och komponenter. Underhallsstatus ska
aven etableras i resedagboken i avsnitt ’Anmarknings- och Tillsynsjournal”.
Kontroll av status pa av tillverkaren utfardade "Service Bulletiner”. Utférda SB ska
listas i "Teknisk Journal”.

Kontroll av TMU-O utfardade av KSAK-M. Gallande TMU-O ska listas i "Teknisk
Journal”.

Kontroll av eventuella reparationer och modifieringar som ar utférda fore import.
Redovisning ska finnas i flygplanets dokumentation fran importlandet.
Reparationer och modifieringar ska listas i "Teknisk Journal”.

Eventuella 6ppna anmarkningar i redovisning fran importlandet, eller uppkomna
vid besiktningen, ska beaktas. Oppna anmarkningar ska terminséttas och listas i
resedagboken i avsnitt kvarstaende anmarkningar, "rosa sidor”.

Kontroll att aktuell individanpassad flyghandbok, med eventuella supplement,
finns utgiven. Flyghandbok och supplement, ska anges i "referenslista for
flyghandbok”. Besiktningsmannen upprattar referenslistan, Transportstyrelsens
blankett TSL7589. Blanketten kan hamtas fran Transportstyrelsens hemsida.
Efter utford besiktning upprattar besiktningsmannen en "Inspektionsrapport” pa
Transportstyrelsens blankett TSL7024. Blanketten kan hamtas fran
transportstyrelsens hemsida. Kopia av Rapporten skickas till KSAK-M kansli for
arkivering och utfardande av miljovardighetsbevis.

Miljovardigheten verifieras vid import enligt foljande:

Baserat pa besiktningsmannens besiktningsrapport ar det verifierat att
luftfartygets konfiguration dverensstammer med gallande typspecifikation.
Miljovardighetsbevis utfardas vid KSAK-M kansli, baserat pa
besiktningsrapporten, med angivande av ljudvardet publicerat i gallande
typspecifikation. Sakinnehallet i miljovardighetsbeviset upprattas pa en
datoriserad blankett som finns pa dator pa KSAK-M kansli. Utskriften gors pa
Transportstyrelsens blankett L 1619-2, (blank blankett).

Original av miljovardighetsbeviset sands till luftfartygets agare. En kopia
arkiveras i luftfartygets akt pa kansliet pa KSAK-M. En kopia sands till
besiktningsmannen for utfardande av det forsta flygtillstandet.

Forsta flygtillstandet utfardas av besiktningsmannen med beaktande av moment
C8 "Flygtillstand” i denna handbok.

Original av flygtillstandet ges till luftfartygets agare. Kopia av flygtillstandet
inklusive kopior av évriga dokument enligt moment C8 skickas till KSAK-M
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kansli for arkivering och uppdatering av debiteringsunderlag till
Transportstyrelsen.

2.6  For amatdrbyggda ultralatta luftfartyg, som administreras av KSAK-M, har
miljévardighetsbevis utfardats baserat pa redovisning fran EAA Sverige
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Styrning och uppfdljning av tillampliga regelverk
A. Allmant

Tillampning av foljande foreskrifter kontrolleras av KSAK-M besiktningsman vid import
och efterféljande besiktningar.

B. Operativa foreskrifter

LFS2007:71 (Konstruktionskrav och utrustningskrav. Andringar upp till TSFS
2021:104).

10§ Konstruktionskrav for ultralatta luftfartyg ska vara enligt TSFS TSFS 2020:85, CS
22 eller CS VLA. Omhandertas i samband med typacceptering av Transportstyrelsen.
14§ Utrustningskrav. Tryckférband och sakerhetsbalten kontrolleras vid besiktning.
15§ Minimi instrumentering: Tryckhojdmatare med installning i (hPa) eller (mb).
Fartmatare, branslematare, magnetkompass. Variometer, extra branslepump,
transponder vid behov.

42-478§§ Radioutrustning ska vara godkand av Post- och Telestyrelsen.

C. Tekniska foreskrifter

TSFS 2012:82 (Nationalitets- och registreringsmarkning).
§1-2: Inledande text

§3-8: Markningens utférande.

§9-10: Ej relevant

§11-12: Markningens storlek.

13-158§ Markningens typsnitt, storlek och anbringande.
16§ : Identitetsskylt av brandhardigt material.

TSFS 2012:83 (Luftvardighetsdirektiv).

§1-2: Inledande text

§3-7: Transportstyrelsen ger for narvarande inte ut luftvardighetsdirektiv for
ultralattaluftfartyg. TMU-O kan anda ges ut av KSAK-M nar sa pakallas (ref. mom C11).
Dessa sands till berérda flygplansagare och publiceras pa KSAK hemsida.

TSFS 2014:35 (Andring TSFS 2020:70) (Godk&nnande av organisationer for underhall).
KSAK-M har ingen behdrighet enligt denna foreskrift. Godkanda organisationer kan
anlitas av agaren vid behov.

TSFS 2012:85 (Andring upp till TSFS 2016:42).

1-388§: Inledande text

4-58§ och 188§: Tillverkarens underlag ska anvandas vid utférandet av underhall.
6-128§: Rutinmassigt underhall far utféras av luftfartygets agare eller brukare som har
eller har haft férarcertifikat samt har kompetens for aktuellt underhall.
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13§: Underlag till Modifiering ska godkannas av Transportstyrelsen.

14§ Utlandsk underhallsinstans kan anliats om denne har behdrighet till aktuellt arbete.
15-178§ Originalreservdelar ska anvandas. Standardmaterial ska vara enligt
tillverkarens specifikation.

19§: Specialarbeten, NDT, svetsning etc. Ska utforas av for arbetet behdrig instans.
20-218§§ Driftsodugliga komponenter ska avlagsnas permanent for att forhindra
oavsiktlig ateranvandning.

22§ Tryckflaskor, inte tillampligt for ultralatta luftfartyg.

23-258§ Kontrollflygning, ska utféras nar det bedéms ndédvandigt av den som ansvarar
for arbetet. Underlag tas fram av den ansvarige for arbetet. Kontrollflygning redovisas i
resedagboken.

26-318§ Allt underhall ska redovisas, i resedagboken och i tekniska journaler, av den
som utfort underhallet.

TSFS 2020:85 (Certifiering av vissa luftfartg och av konstruktions- och
tillverkningsorganisationer)

Gallande for verksamhet med ultralatta luftfartyg ar avsnittet "Sarskilda bestammelser
for NUL,NLF,NLH och NLS”. §§ 16-32.
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TSFS 2012:88 (Godkanda standarder for utbildning av personal férspecialarbeten pa
luftfartyg).

1-28§ Tillampning
3-68§§ KSAK-M har ingen behdrighet enligt dessa foreskrifter. Vid behov ska behoriga
organisationer anlitas vid specialarbeten pa ultralatta luftfartyg.

TSFS 2012:89 (Radioutrustning i luftfartyg).

1-28§ Tillampning

3§ Installation

Radioutrustning ska vara godkand av Transportstyrelsen. Anvandning ska vara
godkand av Post- och telestyrelsen. Installation ska godkannas enligt TSFS 2012:85.

TSFS 2014:33 (Dokumentationskrav for luftfartyg).

1-38§ inledande bestammelser.

4-58§ hanlingar som ska medféras ombord.Checklista, massa och balanshandlingar,
PTS radiotillstand om radio ar installerad, forsakringsbevis.

6-7§ Resedagbok. KSAK-M utfardar resedagbok till ultralatta luftfartyg.

8§ Tekniska journaler utfardas av KSAK-M.

9§ Massa och balanshandlingar upprattas av av KSAK-M i samband med import.

TSFS 2014:34 (Flyghandbok och checklista for luftfartyg).
For ultralatta luftfartyg galler krav enligt TSFS 2020-85 § 16-32

TSFS 2016:40 (Nationella luftvardighetshandlingar).
1-208§: Nationella flygtillstand och miljévardighetshandlingar utfardas av KSAK-M. for
ultralatta luftfartyg

TSFS rorande flygskolverksamhet, certifikat och instruktorsverksamhet

Dessa omraden handhas av KSAK-M UL-flygskola. Berérda omraden samt att
behdrigheter ar gallande kontrolleras i form av stickprov i samband med KSAK-M vk.
(Ej delegerad verksamhet)

TSFS (LFS) rorande operativ verksamhet, bl. a. LFS 2007:71, och trafikregler

Vid UL-haverier dar SHK inte utreder undersdker KSAK-M dessa och informerar piloter,
flygklubbar och instruktdorer om erfarenheter av vikt genom direktutskick via mejl och i Pilot
Briefing. Analys sker kontinuerligt om sarskilda atgarder behéver vidtagas. Vid méten nar
sa pakallas eller minst en gang per halvar kontrolleras att den kontinuerliga verksamheten
i detta avseende fungerar samt beslutas om inriktning och atgarder.
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| samband med KSAK-M vk kontrolleras hur den operativa verksamheten fungerar och att
alla nédvandiga handlingar finns tillgangliga och ar aktuella. (Ej delegerad verksamhet)

Genom flygtjanst observerar KSAK-M tjansteman efterlevnaden av regler och bedémer
vilka insatser som behdver goéras framst i form av information. Denna gors framst genom
direktutskick via mejl och i Pilot Briefing. Tjanstemannen kan ocksa patala felaktigheter
direkt till berérd. Problemomraden faststalls i samband med halvarsmoéten med anstalld
personal. Problemomraden tas upp i samband med arliga méten med flyginstruktorer.

Pa samma satt hanteras den information som kommer in i form av telefonsamtal, mejl och
i media. Dagspressen i landet foljs upp genom kdp av sammanstalld information som
bygger pa sékord.

Atgarder

Interna planeringsméten genomférs med KSAK-M anstalld personal nar sa pakallas dock
minst en gang per halvar. Dar behandlas aven hur den operativa och tekniska
verksamheten fungerar, problemomraden analyseras och beslutas om atgarder gors da
enligt nedan.

Operativ verksamhet
Haverier och tillbud analyseras utifran operativa synvinklar
Trender bedoms
Problemomraden faststalls
Atgéardsplan beslutas
Ansvarsfordelning
| (Ej delegerad verksamhet)

Teknisk verksamhet

Haverier och tillbud analyseras utifran tekniska synvinklar
Information och rapporter fran besiktningar analyseras
Trender bedoms

Problemomraden faststalls

Atgérdsplan beslutas

Ansvarsfordelning
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Helhetsbeddmning

Beddmning goérs om avtalets krav pa att verksamheten for UL sker pa ett flygsakert och
miljovardighetsmassigt satt enligt Transportstyrelsens foreskrifter.

Brister

Lampliga atgarder
Hur foljs dessa upp?
Tidsplan

Ansvar
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Verksamhetsplan

Under november upprattas en verksamhetsplan for nastkommande ar. Denna sands till
Transportstyrelsen var for sig eller tilsammans med askande av medel beroende pa nar
den senare kravs in. Verksamhetsplan och askande sammanstalls av GS vid KSAK-M.
Verksamhetsplanen skall innehalla foljande:

e Vision

Mal fér det kommande aret

- Langsiktigt mal att arbeta mot

- Kortsiktigt mal att na det kommande aret

Personal

Styrning

Aktiviteter det kommande aret

Flygsakerhetsatgarder gallande prioriterade omraden

Askande gors pa av Transportstyrelsen faststalld mall (matris)

Arsredovisning

Verksamhetsberattelse och arsredovisning efter avslutat kalenderar skall lamnas till
Transportstyrelsen senast 30 mars. Ansvarig ar GS vid KSAK-M. Arsredovisningen skall
innehalla féljande:

e Allman beskrivning av verksamheten under aret

Maluppfyllnad jamfort med verksamhetsplan

Transportstyrelsens verksamhetskontroll

Tillsyn

Uppféljning

Flygsakerhetsbeskrivning

Handlingar

Personal

Ledning

Administrativt stod

Ovrigt i forekommande falll

Ekonomisk rapport visande utfall jamfért med askande/tilldelade medel
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Denna bilaga refererar till UL-handbokens Del C. 13. Nedan jamférelse a med engelska

konstruktionsnormer och b med tyska.

a Jamforelse mellan Konstruktionshandboken och Brittiska byggnormen for
ultralatta flygplan, CAP 482, ocksa kallad BCAR Section S

Konstruktionshandbokens paragrafnummer

CAP 482: paragrafnummer

A ALLMANT
1
2

B FLYGNING
21
23
25
29

PRESTANDA
45

49

51

Saknas
Saknas
Saknas

MANOVEREGENSKAPER

143

145

Saknas

Saknas

157 Snabb 6vergang fran svang
161

STABILITET
Saknas

173

Saknas

177

181

Preambles

S21
S23
S25
S29

S45

S49

S51

S65 Stigning

S71 Sjunkhastighet
S75 Landning

S143

S145

S147 Roll och gir kontroll

S155 Hojdroderkrafter i mandvrar
Saknas

S161

S171 Allmant

S173

S175 Demonstr. av langdstabilitet
S177

S181
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STALL

201 S201

203 S203

207 S207

221 S221

TAXNING

233 S233

Saknas S235 Start och landning i sidvind

239 Vattensprut vid taxning, start o landn. Saknas

FLYGNING ALLMANT

251 S251
255 Avancerad flygning Saknas
C STRUKTUR
301 S301
303 S303
305 S305
307 S307
LUFTLASTER
321 S321
331 S331
333 S333
335 S335
337 S337
341Vindbyfaktor Saknas, Anm. Vid designfarter dver
140kn ska CS VLA anv. eller CAA
kontaktas
345 S345
347 S347
349 S349
351 S351
361 S361
363 S363

371 Gyrolaster Saknas
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RODER OCH RODERSYSTEM
395

397

399

Saknas

411

Saknas

423

425 Kombination av laster
441

443Kombination av laster
447

455

Saknas

Saknas

Saknas

477 Landning hallfasthetskrav
Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

497 Sporrlaster pa bakkropp
Saknas

KRASCHLANDNING

561 S561
Saknas S597 Laster fran enskilda massor
D KONSTRUKTION OCH TILLVERKNING
601 S601
603 S603
605 S605
607 S607
609 S609
611 S611
612 S612
613 S613
619 S619
621 S621
623 S623
625 S625

S395

S397

S399

S405 Sekundara kontrollsystem
S411

S421 Stabiliserande last

S423

Saknas

S441

Saknas

S447

S455

S471 Allmant landningslaster
S473 Landningsstall, dampning
S474 Landning hallfasthetskrav.
Saknas

S481 Sporrhjulslandning

S483 Landning pa ett hjul
S485 Landning sidlaster

S493 Bromslaster

Saknas

S499 Tillknd. laster for noshijul
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Saknas

627

629

655

657

659

671

675

677

679

685

687

689

693

697

699 Vingklaff, lagesangivelse
701

Saknas

725 Testkrav landstall

729 Positionsangivelse infallb. landningsstall

FORARPLATS
Saknas

773

775

777

779

Saknas

785

786

Saknas

E MOTORINSTALLATION
Saknas

Saknas

901

903

905

925

951

955

S626 Styrlinhallfasthet
S627

S629

S655

S657

S659

S671

S675

S677

S679

S685

S687

S689

S693

S697

Saknas

S701

S721 Allimant landning pa gras
Saknas

Saknas

S771 Allmant cockpit layout
S773

S775

S777

S779

S780 Fargmarkning i cockpit
S785

S786

S787 Bagageutrymme

S807 Nodutgang
S831 Ventilation
S901
S903
S905
S925
S951
S955
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959 S959

Saknas S963 Allmant, bransletankar

Saknas S965 Test av bransletankar

967 S967

971 S971

973 S973

975 S975

977 S977

Saknas S993 Installat. av bransleledningar

995 S995

Saknas S1011 Allmant oljesystem

1013 S1013

Saknas S1015 Test av oljetank

Saknas S1017 Oljeledningar och fasten

Saknas S1041 Allmant kylsystem

Saknas S1091 Luftintag for motor

1121 S1121

Saknas S1125 Avgasror

1141 S1141

1145 S1145

Saknas S1149 Propellervarvtal

1163 Hjalpapparaters anslutning till motor Saknas

1165 S1165

Saknas S1191 Brandskott

1193 S1193

F UTRUSTNING

1301 S1301

Saknas S1303 Flyg-och nav. instrument

1305 S1305

1307 S1307

1321 S1321

1323 S1323

Saknas S1325 Pitot - och statiskt system

1337 S1337

Saknas S1353 Batteriinstallation

1361 Huvudstrombrytare
1365

Saknas

Saknas

1450

Saknas

S1365

S1385 Yttre belysning

S1431 Radio och nav.utrustning
Saknas Skidor och flottorer
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G OPERATIVA BEGRANSNINGAR

1501 S1501

1505 S1505

Saknas S1507 Mandverfart

Saknas S1511 Fart for utfallning klaff

Saknas S1515 Fart for utfalln. landningsstall

1519 S1519

1521 S1521

1529 S1529

Saknas S1541 Allmant skyltar

Saknas S1542 Skylt om operat. begransn.

Saknas S1545 Fartmatare

Saknas S1547 Kompass

Saknas S1549 Motorinstrument

Saknas S1553 Branslemangdsmatare

Saknas S1555 Markning av reglage

1557 S1557

1559 Markning av fartmatare Saknas

1581 S1581

MOTOR PROPELLER; TRANSMISSION
Egen skrivning

TILLVERKNING AV ULTRALATTA FLYGPLAN
Egen skrivning
CAP 482 har ytterligare krav upp till
paragraf S2085

Hur skillnaderna omhandertas

Slutsats vid jamforelse av dessa bagge normer ar att god dverensstammelse existerar.
Skillnaderna ar i sa fall mer till den svenska normens nackdel. Generellt &r
skrivningarna i de medtagna paragraferna hos CAP 482 mer omfattande. Ett antal
paragrafer ar inte medtagna i CAP 482, de flesta av dem av mindre betydelse. De som
saknas ar foljande:

e 157 Krav pa snabb évergang fran svang med 30 graders bankning at ett hall till
motsvarande at det andra hallet utan onormala bieffekter. Kravet finns inte med och
far kontrolleras i samband med kontrollflygning i Sverige.

e 239 Skydd mot vattensprut vid taxning, start och landning. Kravet finns inte med och
far kontrolleras vid kontrollflygning i Sverige.
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e 255 Avancerad flygning far ej utféras med flygplan i denna klass (UL). Paragrafen
saknas. Detta ar en driftsbestdmmelse som inte hor hemma i
konstruktionshandboken varfér man kan bortse fran denna i det har sammanhanget.

e 341 Vindbylaster som ar omhandertagen pa annat satt genom CS VLA eller kontakt
med engelska CAA.

e 371 Gyrolaster. Motorinstallationen ska vara konstruerad for att kunna ta hand om
dessa. Paragrafen saknas. Vid anvandande av de motorer vars egenskaper ar
kadnda sedan tidigare kan utférandet av motorfundamentet kontrolleras pa
erfarenhetsbasis vid typgranskningen.

e 425 Vertikala luftlaster enligt paragraf 423 ska kunna kombineras med laster fran
mattlig turbulens. Paragrafen saknas. Begaran om kompletterande uppgifter fran
tillverkaren rorande detta vid typgranskningen.

e 443 Horisontella luftlaster ska kunna kombineras med mattlig turbulens. Paragrafen
saknas. Samma atgard som for paragraf 425.

e 477 Krav pa landstalls hallfasthet for laster i rérelseriktning framat/bakat samt
sidlaster. Detta vid saval hjul som i forekommande fall for skidor och flottorer.
Paragrafen saknas, men enligt konstruktionshandboken kan detta kontrolleras
genom flyg- och taxningsprov.

e 497 Laster fran sporrhjul in i bakkroppen. Paragrafen saknas. Dessa krav kan
kontrolleras vara uppfyllda med praktiskt prov i samband med typgranskning i
Sverige.

e 699 Observation och faststallande av vingklafflaget under flygning. Paragrafen
saknas. Detta kan enkelt kontrolleras vid typgranskning om kravet ar uppfylit.

e 725 Hallfasthetskrav pa landstall. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter fran
tillverkare far begaras i samband med typgranskning.

e 729 Indikation pa landstallslasning vid infallbara stall. Paragrafen saknas. Kravet kan
enkelt kontrolleras vid typgranskning i Sverige.

e 1163 Krav pa att endast godkanda hjalpapparater far anslutas till motorn.
Paragrafen saknas. Vid typgranskning i Sverige far det kontrolleras om detta ar
uppfylit.

e 1361 Krav pa huvudstrombrytare om det finns ett elsystem. Paragrafen saknas.
Kravet kan enkelt kontrolleras vid typgranskning i Sverige.

e 1559 Krav pa fargmarkning av fartmatare for maximal tillaten fart, Vne. Paragrafen
saknas. Kravet kan enkelt tillgodoses i samband med typgranskning i Sverige.
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b Jamforelse mellan Konstruktionshandboken och den tyska byggnormen for
ultralatta flygplan, LTF-UL

Konstruktionshandboken LTF-UL

A ALLMANT

1 LTF-UL 1

3 Svensk klassning Saknas

B FLYGNING

21 LTF-UL 21

23 LTF-UL 23

25 LTF-UL 25

29 LTF-UL 29

PRESTANDA

45 LTF-UL 45

49 LTF-UL 49

51 LTF-UL 51

MANOVEREGENSKAPER

143 LTF-UL 143

145 LTF-UL 145

147 LTF-UL 147

Saknas LTF-UL 155 Spakkrafter i
hojdstyrverk under svang

161 LTF-UL 161

STABILITET

Saknas LTF-UL 171 Allmant

173 LTF-UL 173

177 LTF-UL 177

181 LTF-UL 181

STALL

201 LTF-UL 201

203 LTF-UL 203

207 LTF-UL 207

221 Benagenhet att hamna i spinn samt krav Saknas
pa urgangsegenskaper.
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TAXNING

233 LTF-UL 233

Saknas LTF-UL 234 Start / landn. i sidvind

239 Vattensprut vid star/landning och taxning

FLYGNING ALLMANT
251
255 Avancerad flygning

C STRUKTUR
301
303
305
307

LUFTLASTER
321

331

333

335

337

341

345

347 Osymmetriska flygférhallanden
349 Rollkrafter
351 Girkrafter
361

363

371 Gyrolaster

RODER OCH RODERSYSTEM
395
397
399
411
Saknas
423
425
Saknas
441
443
447
455

Saknas

LTF-UL 251
Saknas

LTF-UL 301
LTF-UL 303
LTF-UL 305
LTF-UL 307

LTF-UL 321
LTF-UL 331
LTF-UL 333
LTF-UL 335
LTF-UL 337
LTF-UL 341
LTF-UL 345
Saknas
Saknas
Saknas
LTF-UL 361
LTF-UL 363
Saknas

LTF-UL 395

LTF-UL 397

LTF-UL 399

LTF-UL 411

LTF-UL 421 Grundlast
LTF-UL 423

LTF-UL 425

LTF-UL 427 Osymmetrisk last
LTF-UL 441

LTF-UL 443

LTF-UL 447

LTF-UL 455
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MARK- OCH VATTENLASTER

Saknas LTF-UL 471 Allmant
Saknas LTF-UL 473 marklaster pa
huvudstall

477 Krav pa landstall i fardriktning och sidledes Saknas

Saknas LTF-UL 479 Landning horisontellt

Saknas LTF-UL 481 Landning med lag stjart

497 Sporrlaster Saknas

Saknas LTF-UL 499 Komplementvillkor for
noshjulsflygplan

KRASCHLANDNING

561 LTF-UL 561

D KONSTRUKTION OCH TILLVERKNING

601 LTF-UL 601

603 Materialkrav Saknas

605 LTF-UL 605

607 LTF-UL 607

609 LTF-UL 609

611 LTF-UL 611

612 LTF-UL 612

613 Materialkvalité Saknas

619 Sarskilda sakerhetsfaktorer Saknas

621 Gjutgods Saknas

623 Lager Saknas

625 Beslag Saknas

627 LTF-UL 627

629 LTF-UL 629

655 LTF-UL 657

657 Roderupphangning Saknas

659 LTF-UL 659

STYRSYSTEM

671 LTF-UL 671

675 LTF-UL 675

677 LTF-UL 677

679 LTF-UL 679

Saknas LTF-UL 683

685 LTF-UL 685

687 LTF-UL 687
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689
693 Sakerhetsfaktor for leder i stotstangs-
system.
697
699 Vingklafflagesavlasning
701
Saknas
grasfalt
725 Landstallshallfasthet mot bristning
729 Positionsavlasning av infallbart landstall

FORARPLATS
Saknas

773

775

777

779

Saknas

785
786

E MOTORINSTALLATION
901

903

905 Propellergodkannande
925

951

955

959

Saknas

Saknas

967

971

973

975

977

Saknas

995

Saknas

1013
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LTF-UL 689

Saknas

LTF-UL 697

Saknas

LTF-UL 701

LTF-UL 721 Allmant, landning pa

Saknas

Saknas

LTF-UL 771 Allmant om férarplats
LTF-UL 773

LTF-UL 775

LTF-UL 777

LTF-UL 779

LTF-UL 780 Fargmarkning av
reglage.

LTF-UL 785

LTF-UL 786

LTF-UL 901

LTF-UL 903

Saknas

LTF-UL 925

LTF-UL 951

LTF-UL 955

LTF-UL 959

LTF-UL 963 Allmant om bransletank
LTF-UL 965 Test av bransletank
LTF-UL 967

LTF-UL 971

LTF-UL 973

LTF-UL 975

LTF-UL 977

LTF-UL 993

LTF-UL 995

LTF-UL 1011Allmant om oljesystem
LTF-UL 1013
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Saknas LTF-UL 1015 Test av oljetank

Saknas LTF-UL 1017 Oljeledningar och
terminaler

Saknas LTF-UL 1041 Allmant om kylsystem

Saknas LTF-UL 1091 Luftintag fér motor

1121 LTF-UL 1121

1125 LTF-UL 1125

1141 LTF-UL 1141

1145 LTF-UL 1145

Saknas LTF-UL 1149 Propellervarvtal

1163 Anslutning av godkanda apparater till Saknas

motorn.

1165 Tandsystem beroende av batteri Saknas

1193 LTF-UL 1193

F UTRUSTNING

1301 LTF-UL1301

Saknas LTF-UL 1303

1305 LTF-UL 1305

1307 LTF-UL 1307

1321 LTF-UL 1321

1323 LTF-UL 1323

1337 LTF-UL 1337

Saknas LTF-UL 1353

1361 Krav pa huvudstrombrytare vid forekomst Saknas
av elsystem utover tandkretsar

1365 LTF-UL 1365

Saknas LTF-UL 1431

1450 Krav pa markning och godkannande Saknas

av skidor och flottorer

1501 LTF-UL 1501

1505 LTF-UL 1505

Saknas LTF-UL 1507 Mandéverhastighets-
begransning

Saknas LTF-UL 1517 Max till. fart i turbulent

luft
Saknas LTF-UL 1511 Max fart for

mandvrering av
klaffar
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Saknas LTF-UL 1515 Max fart for

manovrering av
infallbart landningsstall

1519 LTF-UL 1519
1521 LTF-UL 1521
1529 LTF-UL 1529
Saknas LTF-UL 1541 Allmant om skyltar
Saknas LTF-UL 1545 Fargmarkering
av fartmatare
Saknas LTF-UL 1547 Kompass
Saknas LTF-UL 1549 Motorinstrument
Saknas LTF-UL 1553 Branslemangds-
matare
Saknas LTF-UL 1555 Markning av reglage
1557 LTF-UL 1557
1559 Markering av Vne pa fartmatare Saknas
1581 LTF-UL 1581

MOTOR PROPELLER OCH TRANSMISSION
Egen skrivning

TILLVERKNING AV ULTRALATTA FLYGPLAN
Egen skrivning

Hur skillnaderna omhandertas

Slutsats vid jamforelse av dessa bagge normer ar att god dverensstammelse existerar i
de flesta paragrafer. Skillnaderna far kompletteras genom kontakt med tillverkaren.
Generellt ar skrivningarna i de medtagna paragraferna hos LTF-UL mer omfattande. Ett
antal paragrafer ar inte medtagna i LTF-UL. De som saknas ar féljande:

e 221 Krav pa flygplanets obenagenhet att ga i spinn vid vanlig stall och vikning, samt
urgang fran spinn utan svarighet. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter fran
tillverkaren far anskaffas eller prov utféras i samband med typgranskning och
kontrollflygning.

e 239 Skydd mot vattensprut vid taxning, start och landning. Kravet finns inte med och
far kontrolleras vid kontrollflygning i Sverige.

e 255, Avancerad flygning far ej utféras med flygplan i denna klass (UL). Paragrafen
saknas. Detta ar en driftsbestdmmelse som inte hor hemma i
konstruktionshandboken varfér man kan bortse fran denna i det har sammanhanget.
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e 347 Osymmetriska flygférhallanden. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter
ska begaras av tillverkaren vid typning i Sverige.

e 349 Rollaster. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter fran tillverkaren far
begaras vid typning.

e 351 Girkrafter. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter far begaras av
tillverkaren vid typning i Sverige.

e 371 Gyrolaster, motorinstallationen ska vara konstruerad for att kunna ta hand om
dessa. Paragrafen saknas. Vid anvandande av de motorer vars egenskaper ar
kanda sedan tidigare kan utférandet av motorfundamentet kontrolleras pa
erfarenhetsbasis vid typgranskningen.

e 477 Krav pa landstalls hallfasthet for laster i rorelseriktning framat/bakat samt
sidlaster. Detta vid saval hjul som i férekommande fall for skidor och flottorer.
Paragrafen saknas, men enligt konstruktionshandboken kan detta kontrolleras
genom flyg- och taxningsprov.

e 497 Laster fran sporrhjul in i bakkroppen. Paragrafen saknas. Dessa krav kan
kontrolleras vara uppfyllda med praktiskt prov i samband med typgranskning i
Sverige.

e 603 Dokumentation av materiel med betydelse for sakerheten. Paragrafen saknas.
Begaran om dokumentation vid typning till svenskt typintyg.

e 613 Styrkande av materialkvalité. Paragrafen saknas. Kompletterande
dokumentation fran tillverkaren vid typning i Sverige.

e 619 Speciella sakerhetsfaktorer. Paragrafen saknas kompletterande dokumentation
vid typning i Sverige.

e 621 Gjutgods. Paragrafen saknas. Kompletterande information fran tillverkaren vid
typning i Sverige.

e 623 Lager. Paragrafen saknas. Kompletterande dokumentation vid typning i Sverige.

e 625 Beslag. Paragrafen saknas. Kompletterande dokumentation fran tillverkaren vid
typning i Sverige.

e 657 Roderupphangningsinfastning. Paragrafen saknas. Kompletterande information
vid typning i Sverige.

e 693 Sakerhetsfaktor i stotstangssystem. Paragrafen saknas. Kompletterande
information vid typning i Sverige.

e 699 Observation och faststallande av vingklafflaget under flygning. Paragrafen
saknas. Detta kan enkelt kontrolleras vid typgranskning om kravet ar uppfyilit.

e 725 Hallfasthetskrav pa landstall. Paragrafen saknas. Kompletterande uppgifter fran
tillverkare far begaras i samband med typning i Sverige.

e 729 Indikation pa landstallslasning vid infallbara stall. Paragrafen saknas. Kravet kan
enkelt kontrolleras vid typgranskning i Sverige.

e 905 Propellergodkannande. Paragrafen saknas. Om redan typad propeller anvands i
kombination med godkand motor sa ar kravet uppfylit.
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e 1163 Krav pa att endast godkanda hjalpapparater far anslutas till motorn.
Paragrafen saknas. Vid typgranskning i Sverige far det kontrolleras om detta ar
uppfylit.

e 1165 Tandsystem som ar beroende av batteri. Paragrafen saknas. | de fall da detta
forekommer skall kompletterande upplysningar begaras av tillverkaren.

e 1361 Krav pa huvudstrombrytare om det finns ett elsystem. Paragrafen saknas.
Kravet kan enkelt kontrolleras vid typgranskning i Sverige.

e 1450 Godkannande av skidor och pontoner samt markning av dessa. Paragrafen
saknas. Kravet far uppfyllas i Sverige av den som soker typintyg.

e 1559 Krav pa fargmarkning av fartmatare for maximal tillaten fart, Vne. Paragrafen
saknas. Kravet kan enkelt tillgodoses i samband med typgranskning i Sverige.
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KSAK -M Konstruktionshandbok, - jamforelse med den tjeckiska
konstruktionsnormen for roderstyrda UL-flygplan, "UL 2 —del 1. ULLa”
Allmant

Vid bedémning av utlandska UL-flygplan som &nskar svenskt typintyg ska KSAK:s
"Handbok for granskning av ultralatta flygplan i Sverige” anvandas som norm.
(hadanefter kallad "konstruktionshandbok”). Konstruktionshandboken ar ett derivat av
regelverket JAR 22, numera kallat CS 22 och omfattar paragraferna nedan. Som
jamférelse har infogats alla paragrafer i den tjeckiska byggnormen foér roderstyrda
ultralatta flygplan, "UL 2 — del1 ULLa”

Den tjeckiska byggnormen saknar den svenska konstruktionshandbokens
nummersystem, daremot finns den alfabetiska indelningen bevarad.

Konstruktionshandbokens paragrafnummer UL 2 —del1 ULLa

Saknas Definitioner

A ALLMANT A ALLMANT

1 1. Avsikt

3 2 Tillampning

Saknas 3 Kommentarer

Saknas 4 Innehall och form

B FLYGNING B FLYGNING

- I. Allmant

21 1. Visad overensstammelse

23 7

23 2. Lastférdelningsbegransningar

29 7

25 3. Massbegransningar, maximal
massa

PRESTANDA II. PRESTANDA

45 1. Allmant

49 2. Stallfart

51 3. Start

Saknas 4. Stigning

MANOVEREGENSKAPER 1. MANOVEREGENSKAPER

143 1. Allmant

397 2.Spakkrafter

145 3.Hojdrodermandvrering

157 4. Lateral kontroll

Saknas 5. Hojdroderkrafter

161 6. Trim



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

D. Bilagor Bilaga1 sid 17

Jamforelse med Konstruktionshandboken Datum  2011-12-15
Utg 2 Rev 0

STABILITET IV. STABILITET

Saknas 1. Allmant

173 2. Statisk langdstabilitet

173 3. Visad statisk langdstabilitet

177 4. Gir- och rollstabilitet

181 5. Dynamisk stabilitet

STALL V. STALL

201 1. Stallegenskaper i planflykt

203 2. Stall i svang

207 3. Stallvarning

221 Spinnroder

TAXNING

233

239 Skydd for vattensprut vid landning pa vatten
Saknas

FLYGNING ALLMANT
251
629

255 Avancerad flygning
C. STRUKTUR

301
303
305
307

LUFTLASTER
321
331

333
335
337
341

Omhandertas i 203

VI. TAXNING

1. Kursstabilitet, kontrollmojlighet
Saknas

Start och landning i sidvind

VII. FLYGNING ALLMANT

1. Vibrationer och skakningar
2. Skydd mot roderfladder,
styvhet i systemet

Saknas

C. STRUKTUR

I. Allmant.

1. Last

2. Sakerhetsfaktor

3. Hallfasthet och deformation

4. Redovisning av strukturhallfasth.

II. LUFTLASTER
1. Allmant
2. Symmetriska flygférhallanden

[ll. V-N DIAGRAM (flygenvelop)
1. Allmant ,vindbyfaktorer

2. Konstruktionsfart,

3. Begransande lastfaktorer

4. Vindbyfaktorer
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345 Luftbromsar/klaff 5. Klafflaster

347 Osymmetriska flygférhallander
349 Rollkrafter

351 Girkrafter

361

363

371 Gyrolaster

RODER OCH RODERSYSTEM
395
397
397
399
411

423
Saknas

425
441

441
443
Saknas

447
455

MARK och VATTENLASTER
477
477
477
477
477
497

KRASCHLANDNING
561

Saknas

561

Saknas

Omhandertas i 337
Omhandertas i 337

6.Laster pa motorfundament
7. Sidlast pa motorfundament
Saknas

IV RODER OCH RODERSYSTEM
1. Rodersystem
2. Pilotinducerade laster ,

min. laster pa styrsystemet
3. Styrsystem i dubbelkommando
4. Styrsystem, styvhet, resp.tdjning
V. HORIST. STABILSATORYTOR
1. Balanserande laster
2.Mandverlaster
3. Vindbylaster
4. Assymetrisk belastning
VI. FENA och SIDORODER
1. Mandverlaster
2. Vindbylaster
3. T-tail stjartparti

VII. TILLK. LAST STJARTPARTI
1. Kombinerade lastfall stjartparti
VIII SKEVRODER
Skevroderlaster

IX. MARKLASTER

1. Allmant

2. Landning pa mark

3. Landningsstall lastfall (annex II)
4. Komplet. marklastfall

5. Komplet. lastfall noshjul

6. Komplet. lastfall sporrhjul

X. NODLANDNINGSFOUTS:
1. Allmant

Laster fran raddningssystem
Xl. Andra laster
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D KONSTRUKTION

OCH TILLVERKNING

601

603 Dokumentation av material
605

607

609

611

612

613

621 Sakerhetsfaktor gjutgods
623 Sakerhetsfaktor lager
625 Sakerhetsfaktor beslag
627

629

655

657 Sakerhetsfaktor roderupphangning
659

RODER och RODERSYSTEM

671

675

677

679

685

685

687

689

693 Sakerhetsfaktor leder i stotstangssystem
697

699 Indikering vingklafflage

701

Saknas

725 Testkrav landstall

729 Positionsangivelse infallb. landningsstall
FORARPLATS

Saknas

773

775

777

D KONSTRUKTION

OCH TILLVERKNING
1. Allmant
Omhéndertas i 613
2. Anvanda tillverkningsmetoder
3. Sakrande av fastelement
4. Strukturskydd
5. Inspektion
6. Montage och demontage
7. Hallfasthetsegenskaper
Omhandertas under 613
Omhandertas under 613
Omhandertas under 613
8. Utmattningshallfasthet
se sid 13
I. RODERYTOR
1. Installation
Omhandertas under 613
2. Massbalansering
II. STYRSYSTEM
1.Allimant
. Stopp
. Trimsystem
. Roderlas
. Styrsystem, funktionstest
. Design av styrsystem
. Fjadrar i styrsystem
. Linor och linsystem
Omhandertas under 613
9. Klaffreglering
Saknas
10. Sammankoppling av klaffar
[ll. Landningsstall
1. Allmant, landning pa gras
Omhandertas under 477 till 497
Saknas
IV. UTFORANDE FORARPLATS
1. Forarplats: Allmant
2. Sikt
3. Vindruta
4. Kontrollorgan

O~NO O WN
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779 5. Mandvrering av roderorgan etc.
Saknas 6. Fargmarkning i cockpit
785 7. Sakerhetsbalten
786 8. Skydd mot skador
Saknas 9. Bagageutrymme
Saknas 10. Noédutgang
Saknas 11. Raddningssystem
Saknas 12. Ventilationssystem
E. MOTORINSTALLATION E. MOTORINSTALLATION
[. Allmant
901 1. Installation
903 2. Samverkan
905 Godkanda propelirar Saknas, se underavd. J
925 3. Prop. sakerhetsavstand
Il. Branslesystem
951 1. Allmant
955 2. Bransleflode
959 3. Ej utnyttjbart bransle
967 4. Bransletankar- Allmant
Saknas 5. Test av bransletankar
967 6. Installation av bransletankar
977 7. Utformning av bransletank
973 8. Bransletankspafyllning
975 9. Bransletankventilation
971 10. Branslefilter
967 11. Bransleledningar
995 12. Branslekran
[ll. Oljesystem
1013 1. Allmant
1013 2. Oljetank
Saknas 3. Test av oljetank
1013 4. Oljeledningar och fasten
IV. KYLSYSTEM
Saknas 1. Allmant
Saknas V. LUFTINTAGSSYSTEM
VI. AVGASSYSTEM
1121 1. Allmant
1125 2. Avgasror
VIl. MOTORR. OCH HJALPAPP.
1141 1. Allmant
1145 2. Tandkretsstrombrytare

Saknas 3. Propellervarvtal
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1193 4. Motorkapor

1301 Markning av utrustning Saknas

1165 Begransn. av elsystem vid batteritandning Saknas

1193

F. UTRUSTNING
1301

Saknas

1305

1307

Saknas

1321Reducerade krav pa flyginstrument
1323

1337

Saknas

Saknas
1361 Krav pa huvudstrombrytare
1365

Saknas
1450 Typning av skidor och flottorer

Saknas
Saknas
Saknas
Saknas

G. OPERATIVA BEGRANSNINGAR
1501
1505
1505
1505
1505
1519
1521
1529

1557
1519
1559

4. Kapor runt motorinstallation

F.UTRUSTNING

1. Funktion och installation

2. Flyg- och nav. instrument

3. Motorinstrument

4. Sakerhetsbalte

[I. INSTRUMENTINSTALLATION
1. Arrangemang och synbarhet
Omhandertas i 1301

2. Statiskt trycksystem

Se markeringar och skyltar

3. Motorinstrument

. EI- SYSTEM OCH UTRUSTN.
1. Batteri och batteriinstallation
Saknas

2. El- kablar och el- utrustning

IV. TILLKOMMANDE UTRUSTN.
1. Radio och nav.utrustning
Saknas

V. Bogserutrustning

1. Allmant

2. Bogserlaster

3. Hallfasth. hos bogserkoppling
4. Losskopplingskrafter

G. OPERATIVA BEGRANSN.

. Allmant

. Flyghastigheter

. Manéverfart

. Fart for utfallning klaff

. Fart for utfalln. landningsstall

. Max massa och Tp- lage.

. Motorbegransningar

. Drift- och tekn. Manual
Markeringar och skyltar

. Allmant

. Driftsbegransningar

. Instrument markering

WNN-_2T0OoONOOOGOPRWN -
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Saknas 4. Motorinstrument
1337 5. Branslemangdsmatare
Saknas 6. Markning av reglage
Saknas 7. Registreringsbeteckning

II. FLYGHANDBOK
1581 1.Allmant
1581 2. Operativa begransningar
1581 3.Handhavande
H. MOTOR H. MOTORANLAGGNING
Egen skrivning 1. Allmant

2. Konstruktion och struktur
3. Motortest i samband med typning ’

av flygplantyp
4. Foreskriven motortest for UL-

flygplan

J. PROPELLRAR J. PROPELLRAR
Egen skrivning I. Design och produktion

” 1. Material

” 2. Driftsakerhet

’ 3. Bladstignings reglering

” 4. Test av trapropellrar

’ 5. Test av andra propellrar
K. AERODYNAMISKA OCH K. AERODYNAMISKA
STRUKTURELLA OCH STRUKTURELLA BERAKN.
BERAKNINGAR OCH TESTER OCH TESTER
Saknas 1.Vinge

2.Stjartparti
3.Flygplanenhet
Hallfasthetsberakningar
1.Vinge

2.Stjartparti
3.Flygplankropp
4.0Ovriga delar av flpl.
Appendix .
Substituerade laster
1.Stjartpartilaster
2.Skevroderlaster
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3.Klafflaster
4.Spoiler/luftboromslaster
5. Trimroderlaster
Appendix Il

Landning
Forutsattningar

1. Sporrhjul

2. Noshjul

TILLVERKNING AV ULTRALATTA FLYGPLAN och KOMPONENTER
Egen skrivning Saknas.

Vid jamforelse mellan den svenska konstruktionsnormen for UL-flygplan och den
tjeckiska motsvarigheten framgar det att god éverensstammelse existerar. Generellt ar
den tjeckiska normen mer omfattande an den svenska. Ett antal skrivningar i den
svenska konstruktionshandboken ar inte medtagna i UL2-del | - ULLa, de flesta av dem
av mindre betydelse. De som saknas ar foljande:

*239,”Skydd mot vattensprut vid taxning, start och landning pa vatten”. Kravet finns inte
med och far kontrolleras vid kontrollflygning i Sverige.

255, "Avancerad flygning far ej utféras med flygplan i denna klass (UL)”". Paragrafen
saknas. Detta ar en driftsbestammelse som inte hor hemma i konstruktionshandboken
varfor man kan bortse fran denna i det har sammanhanget.

345, "Luftbromsar” skrivning om dessa saknas, men da det finns féreskrifter om
klafflaster och hur dessa ska behandlas far man anse att luftboromsar behandlas pa
motsvarande satt. Luftoromsar forekommer dessutom normailt inte pa UL-flygplan.
*347, Osymmetriska flygforhallanden. Paragrafen saknas.

*371, Gyrolaster, motorinstallationen ska vara konstruerad for att kunna ta hand om
dessa. Paragrafen saknas. Vid anvandande av de motorer vars egenskaper ar kanda
sedan tidigare kan utférandet av motorfundamentet kontrolleras pa erfarenhetsbasis vid
typgranskningen. Samtidigt kan konstateras att paragraf 371 inte finns med i vare sig
den engelska CAP 482 eller den tyska LTF-UL, varfor det ar rimligt att anta att dessa
krafter i UL-sammanhang ar sa sma att de redan ar omhandertagna via andra
paragrafer.

*1301, Markning av utrustning. Paragrafen saknas. Detta kan kontrolleras vid
importgranskning och da kompletteras vid behov.

*1165, Begransning av elsystem vid batteritdndning. Paragrafen saknas, men detta
torde ha mycket liten betydelse da enbart batteritandning inte forekommer numera.
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*699, Observation och faststallande av vingklafflaget under flygning. Paragrafensaknas.
Detta kan enkelt kontrolleras vid typgranskning om kravet ar uppfylit.

729, Indikation pa landstallslasning vid infallbara stall. Paragrafen saknas. Kravet kan
enkelt kontrolleras vid typgranskning i Sverige.

*905, Saknas. Se underavd. J. Propellrar.

*1301, Saknas. Markning av utrustning. Ar en driftsfraga och behandlas inte har.

*1321, Saknas. Kvalité pa flyginstrument. Ar en driftsfraga och behandlas inte har.
*1361, Saknas. Krav pa huvudstrombrytare. Kan enkelt kontrolleras vid typning.

*1450, Saknas. Avser skidor och flottorer. Behandlas som egna enheter vid typning.

De paragrafer som inte ar medtagna i den tjeckiska UL-normen och rér "STRUKTUR”
kan, i de fall da flygplantypen som ar féremal for svensk typgranskning har tillverkats i
manga exemplar och dar driftserfarenheter utan negativa effekter stracker sig éver
flera hundra timmar, anses vara uppfyllda i enlighet med vad som anges i
konstruktionshandboken under rubriken STRUKTUR och "Anm:”
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Dessa anvisningar for besiktning galler for KSAK-M:s besiktningsman vid besiktning av
UL-flygplan. Anvisningarna galler i tillampliga delar agaren/brukaren.

Det aligger underhallsorganisationen att utféra underhall och atgarda fel pa flygplanet.
Eventuella fel som inte besiktningsmannen upptackt pa flygplanet kan denne inte lastas
for.

Det ar agaren/brukaren som svarar for att underhallet ar gjort och gjort pa ratt satt, inte
besiktningsmannen.

Besiktningsmannen ska sOka vara sa noga som han kan i sin uppgift. Hans
huvuduppgift ar vara agaren till hjalp i att séka skapa ett sa sakert flygplan som mgjligt.

Till flygplanet hor en hel del handlingar. De olika handlingarna ska gas igenom innan
den fysiska besiktningen. Aktuell typspecifikation ska medféras vid besiktning.

Resedagbok

Under rubriken Anm. och rutorna under Ja / Nej pa det hdogra uppslaget ska man satta
kryss efter utford flygning. Star det ett kryss i ja-rutan ska anmarkningen foéras upp pa
de gula sidorna bak i boken Anmarknings- och Tillsynsjournal. Dessa bérjar med tva
exempel pa ifyllande av intraffade anmarkningar, samt pa motstaende sida noteringar
om att dessa ar atgardande. Aven UL ska anvanda sig av det har systemet. Det ar till
for att den som ska flyga planet nasta gang ska veta vad markerad anmarkning innebar,
samt om den ar atgardad. De rdoda sidorna upptar Kvarstaende anmarkningar. Det ar
sadant som av en Teknisk Chef i en flygskola eller annan agare/brukare har bedéomts
kunna kvarsta till en senare tidpunkt t.ex. nasta100 tim service. Pa detta satt kan nasta
pilot och/eller besiktningsmannen se att anmarkningen pa de vita sidorna har tagits om
hand. Pa de réda sidorna for besiktningsman in eventuella besiktningsanmarkningar.
Resedagboken utgdr ocksa den framsta kallan till flygplanets gangtid under perioden.

Nationalitets och Registreringsbevis

Nationalitets och Registreringsbevis, Nat. och Reg, ar en handling som visar vem som
ar agare till flygplanet. Flygplanet far inte flygas om inte Nat. och Reg. finns utfardat.
Man kan flyga pa en tidigare agares Nat. och Reg, men bara under en kortare
overgangsperiod.



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

D. Bilagor Bilaga 2 sid 2
Anvisningar for besiktning Datum  2011-12-15
Utg 2 Rev 0

Teknisk Journal
Den Tekniska Journalen upprattas av besiktningsmannen, men den fors darefter av
agaren/brukaren.

| den vita Modifierings- och Reparationsjournalen, (MoR), pa omslagets insida
antecknas en beskrivning om flygplanets status/férhistoria nar denna journal upprattas.
Den skrivs av besiktningsmannen. Pa motstdende sida ska anteckning om tillverkare,
typbeteckning, tillverkningsnummer och typcertifikat féras. Under typcertifikat skrivs
typintygets UL-nummer, eller texten "amatérbygge”, de évriga uppgifterna tas fran
typintyget. Besiktningsmannen signerar och stamplar pa sista raden. Nasta uppslag
upptar Modifierings och underhallslage vid tillfallet nar journalens upprattades. Har fors
numren pa de servicebulletiner och TMU som ar utférda nar journalens upprattades.
Langst ned pa sidan satter besiktningsmannen sin signatur och stampel.

Nasta uppslag galler luftvardighetsdirektiv, tillverkarens servicemeddelanden etc.
Luftvardighetsdirektiv finns inte for UL, de motsvaras av TMU-O och eventuella nya
sadana ska foras in har tillsammans med servicebulletiner fran tillverkaren efter att
dessa blivit utférda. Agaren/brukaren for in dessa uppgifter som en del i
underhallsansvaret.

Nasta uppslag galler Modifieringar — Underhall. Har fér agaren in eventuella
modifieringar och det underhallsarbete pa flygplanet som utférts. Att observera, det ar
inte bara underhallet vid 100 tim som ska féras in utan allt underhall under perioden.
Nar besiktningsman har besiktigat flygplanet skriver han i detta pa en av raderna pa
denna sida. Anvant uttryck ar “Arlig besiktning for fortsatt luftvardighet”.
Besiktningsmans signatur och stampel i rutan for “Tillstand/MM-Nr".

Motorjournalen, som ar rod, fors pa motsvarande satt som MoR. Den upprattas pa
motsvarande satt som MoR. Det finns ett uppslag som galler installation. Har anges
motorns montering i flygplanet tillsammans med status pa motorn nar montaget agde
rum. Det ar agaren/brukaren som for dessa sidor.

Propellerjournalen, som ar bla, upprattas av besiktningsmannen. Dar finns ett uppslag
med rubriken “Propellerblad”. Den galler I6sa blad i stallbara propellrar och dessas
montage till navet med angivande av eventuella éversyner och gangtider. Fasta
propellrar berérs inte av dessa sidor. | dvrigt fors journalen som de andra journalerna.
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Komponentkort kan anvandas till enkla fasta propellrar. Komponentkorten betraktas
som en komprimerad journal och skiljer sig inte i princip fran de dvriga journalerna.
Flyginstrument och dvriga instrument ska ha var sitt komponentkort. Det kan ibland vara
svart att fylla i alla raderna da det galler enkla instrument som inte ar av normalklassad
flygkvalité. Exempel: En fartmatare till en Lazair bestar av en vindmatare i form av ett
rér med en bricka som glider utmed en pianotrad. Den saknar tillverkningsnummer,
typbeteckning osv. Mataren beskrivs i korta ordalag sa att det framgar vad det ar for
nagot. Finns det en tillverkare angiven sa anges denna. Behandla instrumentet i dvrigt
som om det gallde normalklass.

Grundspecifikation

Grundspecifikationen finns som fardig blankett med foértryckta forslag till utrustning dar
det racker att markera det som ar aktuellt. Saknas nagon utrustningsdetalj s& kan man
komplettera. Grundspecifikationen ska upprattas av besiktningsman och signeras av
denne med namn och stampel. Grundspecifikationen ger en samlad bild av
komponenter och utrustning och utgér basen for grundtomviktsbestamningen.

Vagningsprotokoll

Grundtomviktsbestamningen faststalls genom vagning. Vid vagning ska flygplanet vara
utrustat enligt Grundspecifikationen. Resultatet fors upp i Vagningsprotokollet.
Vagningen genomfors av en godkand vagningsforrattare som normalt ar en
besiktningsman, men det kan &ven utféras av flygverkstad eller flygtekniker. Agaren kan
aldrig ensam utféra vagning. Vagar ska vara av godkand typ och kalibrerade.
Godkannande meddelas av KSAK-M. Generellt kan sagas att balansvagar och vissa
elektroniska vagar ar godkanda. Badrumsvag av fjadertyp ar icke godkanda. Vagning
ska foretas inomhus. Ovriga regler for hur vagning ska tillga finns att 1asa i BCL-M1.8. |
samband med vagning genomfdrs tyngdpunktslagesbestamning for roderstyrda
flygplan. Detta ar inte ndédvandigt for tyngdpunktsstyrda flygplan.

Alla flygplan ska ha genomgatt vagning och kunna uppvisa ett Vagningsprotokoll.
Vagningsprotokollet utgdr grunden for Lastinstruktionen.

Lastinstruktion
Alla flygplan vare sig de ar roderstyrda eller tyngdpunktsstyrda ska ha en
Lastinstruktion. Lastinstruktionen ska upprattas av besiktningsmannen.
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UR-B, Underhallsrapport

UR-B ar en handling som ar féremal for besiktning. UR-B ar agarens deklaration att
underhallet ar utfért och darfér undertecknas av denne. Besiktningsmans uppgift ar att
kontrollera att dokumentet finns och ar ratt ifyllt samt signerat. Darefter, vid flygplanet,
ska besiktningsman kontrollera att underhallet ar utfért enligt UR-B.

Anvisning hur man fyller i en UR-B finns pa blankettens baksida pa vissa blankettyper,
medan andra saknar denna upplysning. Darfor ar UR-B-uppgifterna listade nedan.

Registreringsbeteckningen ska vara ifylld. Rubriken “Underhallsatgard” upptar som
forsta alternativ 100 tim. tillsyn. Det &r den som ar aktuell i de allra flesta fall vid den
arliga fornyelsen av luftvardigheten. Annan storre periodisk tillsyn ar nasta rubrik. Det
storsta tillsynsintervallet ar 100 tim aven om flyghandboken kanske talar om tillsyner vid
t.ex. 300 tim. s& hamnar denna under den 3:e 100 tim tillsynen. Annan storre
underhallsatgard ska anvandas efter en reparation av stoérre slag som intraffar under
perioden mellan tva besiktningar for fornyelse av luftvardigheten, dvs. flygplanet har
flygtillstand, men har rakat ut fér nagot som kraver storre reparation som medfér
efterbesiktning. Rutan Fornyelse av luftvardighetsbevis anvands inte for UL-flygplan,
UL far inte luftvardighetsbevis.vNasta rad fragar efter “Luftfartygets typ”. Kontrollera att
agaren har skrivit ratt. Tillverkningsnummer kontrolleras att detta ar absolut ratt. Total
gangtid ska vara ifylld. Kontroll gérs mot resedagboken att tider stammer. Nasta rad
efterfragar “Version”, Hjul, Skidor, Flottorer, och Amfibie. Raden inunder galler
Motor(er) typ: Endast undantagsvis galler flera motorer an en. Benamningen pa motorn
kontrolleras. Tillverkningsnummer kontrolleras sa att det stammer med motorn i
flygplanet och med motorjournalen samt att byte inte skett mot féregaende ars UR-B.
Nasta ruta upptar Datum Korrosionskontroll/Gangtidsforlangning. Denna ruta ar
avsedd for certifierade flygmotorer och forbigas normalt nar det galler UL-flygplan.
Korrosionskontroll kan naturligtvis forekomma, men gangtidsférlangning finns inte for
UL. Gangtid efter dversyn. Ar motorn grundéversedd sé& ska rutan vara ifylld

Nasta rad ar Propellertyp. Kontrollera att agaren har fyllt i fullstandiga uppgifter och att
dessa stammer med propellern pa flygplanet och med
propellerjournalen/propellerkortet, precis som i fallet med motorn. Komponentkort kan
anvandas for fasta propellrar, medan propellrar med stallbara blad ska anvanda
propellerjournal. Tillverkningsnummer ska vara ifyllt och stdmma med propellern pa
flygplanet och kortet/journalen. Finns det inget nummer pa propellern sa ska den forses
med en identitet. Agaren skall méarka propellern efter anvisningar fran besiktningsman.
Anvand de tre sista bokstaverna i registreringen samt siffran 1 om det ar
originalpropellern som sitter pa flygplanet. Ar propellern bytt s& anvand siffran 2 om

detta ar den andra propellern osv. Ar propellern stallbar s& numrera bladen “A”, “B” osv.
Markningen ska goras vid navet eller pa rotdandan av bladen, fullt synligt.
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Stansar eller markpistol bor anvandas och markningen gors dar konstruktionen inte
forsvagas. Datum senaste dversyn kan vara aktuell om propellern har varit pa
flygverkstad. Gangtid efter 6versyn pa samma séatt, flygverkstaden fyller i detta i det
aktuella fallet.

Nasta avsnitt behandlar flygplanhandlingar och ska signeras av agaren som en
bekraftelse pa att denne har uppmarksammat dessa punkter. Anmarkningar i
resedagbok samt fran foregaende UR-B atgardade. Finns det inte nagra
anmarkningar sa finns misstanken om eftersatt skotsel eftersom inget flygplan gar felfritt
ar ut och ar in. Tekniska journaler kontrollerade och atgarder redovisade. Har
kontrolleras att underhallet ar infort i den Tekniska journalens olika bocker. LVD/SAD
tillv. Servicebulletiner och Serviceinstruktioner beaktade och redovisade.
LVD/SAD utges inte for UL, men TMU-O ersatter dessa. Kontrollera att eventuella TMU-
O for flygplantypen ar utférda och redovisade i Tekniska journalen. Besiktningsman ska
ha listan pa utfardade TMU-O. Tillverkarens servicebulletiner ska ocksa foras dar.
Lastinstruktionen. Kontrollera att den stammer for det aktuella fallet. Har flygplanet
blivit modifierat eller om extra utrustning plockats in sa ska lastinstruktionen revideras
och datum stamma med férandringen av flygplanet. Grundspecifikationen ska folja
flygplanets utrustningsstatus, kontrollera att detta stdmmer och att datum ar ratt inford
pa UR-B. Har flygplanet modifierats ska det finnas ett Tillagg till grundspecifikationen
samt en ny grundtomviktsbestamning. Pa denna fors vikterna in av nya
komponenter och dessas momentarmar, respektive tas bort om sa ar fallet. Pa sa satt
kan man rakna fram den nya grundtomvikten och aktuellt Tp-lage. Ar modifieringen
svarbestambar ur vikts- och momentarmshanseende ska flygplanet vagas om.

Referensbladet for flyghandboken. Kontrolleras for samma datum som uppgiften i
UR-B:n. Samma sak med Senaste revision av flyghandboken.

Storre underhallsatgard utover periodisk tillsyn. Har ska agaren ha redovisat
eventuella reparationer och modifieringar som varit aktuella utdver vad som tillverkaren
av flygplanet och motorn féreskriver om underhall vid 100 tim.

| stycket darefter talas det om Redovisning av anvant arbetsunderlag etc. Underlaget
ska tacka alla arbeten som férekommit, &ven modifieringar och reparationer, forutom
underhallet. Owners manual, flyghandbok, och maintenance manual for flygplan och
motor. | ndsta kolumn star det Utgava/Part No. Har ska som rubriken anger aktuell
utgava av arbetsunderlaget. Kontroll gérs att detta stammer med flygplan- och
motortypens arsmodell.
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| nasta ruta &r rubriken Revision. Ar arbetsunderlaget reviderat sa ska det anges har.
Kontrollera riktigheten.

“Arbetsmiljd” ar rubriken pa nasta avsnitt. Verkstad, Kall/Varm hangar, Utomhus.
Platsens namn dar underhallet gt rum ska ocksa anges. Har
Funktionskontrollflygning utforts sa anges detta i nasta ruta med Datum och Namn.
Detta kompletteras med Certifikatnummer. Att observera, funktionskontrollflygning kan
bara ske om flygtillstandet ar qiltigt, eller om Tillfalligt Flygtillstand ar utfardat.

Kvarstaende atgarder (Ref. Resedagbok/motsv.). De kvarstaende atgarderna far inte
vara obligatoriska underhallsatgarder. Finns sadana atgarder kvar sa fors dessa upp
som anmarkningar i besiktningsprotokollet.

UR-B rapporten ska vara undertecknad med Ort och Datum samt Telefonnummer.
Behorigheten kraver inget MM-certifikat det racker med att det star Agare/brukare i
kolumnen. Blanketten ska vara undertecknad med Namnteckning och
namnfortydligande.

Besiktningsrapporten

For besiktning av UL-luftfartyg anvands Transportstyrelsens blankett L1651-2. Fyll i
blanketten enligt féljande:
e Ange klass A for tyngdpunktsstyrt eller B for roderstyrt UL-luftfartyg och
gyrokopter

A. Allmanna uppgifter

¢ Nationalitets och Reg. beteckning. Kontrollera nationalitets och
registreringsbevis och att luftfartyget ar markt enligt TSFS 2012:82.

o Besiktning. Kryssa for tillampligt alternativ. 1:a, Efterfoljande eller
Flygutprovning.

e Max flygvikt. Notera max flygvikt enligt gallande svens typspecifikation..

¢ Flygplanets typ. Ange flygplanets typ enligt typspecifikationen. Kontrollera
Overensstammelse med tillverkningsskylten pa luftfartyget.

e Tillverkningsnummer. Notera tillverkningsnummer enligt tillverkningsskylten pa
luftfartyget.

o Tillverkat ar. Notera tillverkningsaret franluftfartygets tillverkningsskyilt.

¢ Total gangtid/landningar. Notera tider fran resedagboken.

¢ Flygplanet. Kryssa for tillamplig ruta Nytillverkat, Begagnat, Modifierat eller
Reparerat efter skada. Det som syftar till besiktningen ska anges.

e Motortyp. Notera motortyp fran motorns tillverkningsskyilt.
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Tillverkad/oversyn ar. Ange artalet fortillverkning enligt motorns
tillverkningsskylt eller artalet for 6versyn fran motorjournalen.

Gangtid. Rakna fram aktuell gangtid fér motorn baserat pa uppgift om
installation i motorjournalen och aktuell gangtid fran resedagboken.

Propeller typ. Ange propellerns typ enligt markning pa propellern eller fran
propellerjournalen.

Tillverkningsnummer propeller. Ange propellerns tillverkningsnummer enligt
markning pa propellern eller fran propellerjournalen. Om propellern saknar
markning avseende tillverkningsnummer marks propellern vid forsta besiktning
med luftfartygets registrering och I6pnumret 1. Vid propellerbyte till ny propeller
anges lopnummer 2.

Tillverkad/oversyn ar. Ange artalet fortillverkning enligt markning pa propellern
eller fran propellerjournalen. Ange artalet for 6versyn fran propellerjournalen.
Gangtid. Rakna fram aktuell gangtid for propellern baserat pa uppgift om
installation i propellerjournalen och aktuell gangtid fran resedagboken.

Kryssa for tillamplig konfiguration. Hjul, Skidor, Amfibie, Flottorer eller flygbat.
Det som besiktigas ska anges.

Typintyg nr/amatorbygge. Ange numret pa gallande typintyg fér fabriksbyggda
UL eller nummer pa amatoérbyggtillstandet fér amatérbyggt luftfartyg.

B Dokumentation

Underhallsrapport. Ange datum pa underhallsrapporten. Kontrollera att

uppgifter i underhallsrapporten éverensstammer med besiktningsrapportens
uppgifter.

Teknisk journal. Kontrollera i Modifierings- och reparationsjournal,

Motorjournal, Propellerjournal och pa komponentjournaler, att féreskrivet
underhall ar redovisat utfért enligt gallande foreskrifter. Ange datum for

kontrollen eller anmarkningsnummer.

Vagningshandlingar. Vagningsprotokoll, grundspecifikation och
lastningsinstruktion ska finnas. Pa vagningsprotokollet ska anges datum for
grundspecifikationen som specificerar utrustningen som ingar i vagd vikt.
Referensplan, nivellering och oanvandbart bransle ska anges och éverensstamma
med uppagifter i typspecifikationen. Vagarnas kalibreringsdatum, avlasta vikter,
eventuella korrektioner till avlasta vikter, matta matt fran referensplanet till
vagarnas upplagspunkter (normalt hjulcentrum) ska anges. Vagningsprotokollet
ska vara daterat och signerat av behorig vagningsforrattare. Grundspecifikationen
ska specificera fast och 16s utrustning som ingar i vagd vikt. Uppgifterna ska
Overensstamma med gallande typspecifikation. Lastningsinstruktionen ska vara
baserad pa grundtomviktsbestdmning fran vagningsprotokollet, tillampliga uppgifter
frdn grundspecifikationen och
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tillampliga uppgifter fran typspecifikationen. Ange datum fér utférd granskning
eller nummer pa forekommen anmarkning.

¢ Flyghandbok. Flyghandbok, godkand av KSAK-M for fabriksbyggda UL- eller av
EAA for amatorbyggda ska finnas. Kontrollera att uppgifter i flyghandboken inte
strider mot uppgifter i typspecifikationen. Supplement ska finnas for
konfiguration skidor och flottérer om tillampligt. Ange datum pa flyghandboken
eller nummer pa anmarkning.

¢ Nat. O. Reg. Kontrollera att Nat. 0. Reg ar utstalld pa agaren. Och att luftfartyget
ar markt enligt dokumentet. Ange datum pa dokumentet eller nummer pa
anmarkning.

¢ Miljovardighetsbevis. Kontrollera att uppgifter pa miljovardighetsbeviset
Overensstammer med uppgifter pa typspecifikationen och luftfartygets
konfiguration. Ange datum pa dokumentet eller nummer pa anmarkning.

¢ Radiotillstand. Kontrollera att radiotillstandet ar utstallt pa aktuell registrering
och omfattar sadndare enligt grundspecifikationen.

e Annat. Om andra avvikelser an vad som specificerats ovan forekommer, t.ex.
avvikelser fran gallande typspecifikation, markera rutan och ange anmarkning
har.

C. Kontrollflygning.
e Den som utfort kontrollflygning redovisar och signerar har.

D. Besiktningsanmarkningar
e Specificera och satt termin pa besiktningsanmarkningar. For in anmarkningarna i
resedagboken och markera i rutan "Anmarkningar inférda i resedagboken”.
”"Gron kopia” signeras nar anmarkningar atgardats.

E. Beslut
o ’Luftfartyget har beddmts luftvardigt’. Markeras nar inga anmarkningar
forekommer.

e ’Luftfartyget har bedémts luftvardigt under forutsattning att anmarkningarna
enligt punkt D (ovan) atgardats inom foéreskriven tid.” Markeras nar terminssatta
anmarkningar férekommer, vilka inte behdver atgardas fore flygning.

e ’Luftfartyget har beddmts icke luftvardigt. Ev. giltigt flygtillstdnd indrages. Ny
besiktning erfordras.” Markeras nar anmarkning finns som maste atgardas fore
flygning och som kraver verifiering av atgarden genom ny besiktning.

e Fylli”Ort och datum” for besiktningen. "Besiktningsman” namnteckning och
besiktningsmans "Stampel”.
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Anm. Blanketter UR-B-rapport och Besiktningsrapport finns i ett utférande framtagna fér
UL. Dessa har nummer L1650-2 respektive L1651-2. Blanketterna kan hdmtas fran
Transportstyrelsens hemsida.

Vid bestallning av besiktning

Nar besiktningsman blir ombedd att utféra en besiktning ar det lampligt att stalla vissa
fragor till flygplaninnehavaren innan det gérs upp om tid och plats. Det har hant ibland
att flygplanet inte ar i ordning nar besiktningsman kommer varfor hela resan blir
forgaves och irritation och ilska uppstar.

Innan besiktningsman reser pa en vanlig besiktning som galler férnyelse av
luftvardigheten ska svar pa féljande fragor finnas:

Dessa fragor ger upplysningar som underlattar bedémningen av flygplanets status, men
generellt galler ocksa att svaren avgdér om besiktningsman ska resa eller stannar
hemma.

1. Ar flygplanet fardigmonterat? Ar svaret nej, s ska besiktningsman inte aka

2. Har flygplanet varit utsatt for haveri under perioden efter foregadende besiktning? Ar
svaret ja, fraga om haveriet och hur skadorna atgardats, vem som gjort reparationen
etc. Ar skadorna obehdrigt reparerade sé ska besiktningsman inte aka.

3. Stammer flygplanet med typintyget/Flyghandboken eller har nagra modifieringar
utforts? Ar svaret nej, modifieringar har utférts, ga till fraga 4.

4. Om flygplanet ar modifierat, ar det en liten eller stor modifiering, finns det godkant
modifieringsunderlag? Ar svaret nej, s& ska besiktningsman inte aka.

5. Vem har utfért modifieringen? Ar denne inte behorig, sa ska besiktningsman inte
aka.

6. Finns det en gallande 100-tim./arlig tillsyn? Ar svaret nej, s& ska besiktningsman inte
aka.

7. Ar underhallsrapporten ifylld? Ar svaret nej, be dgaren/brukaren géra detta. Forstar
denne inte blanketten, sa forklara sa gott det gar dver telefon sa att denne kan fylla i
de allmanna uppgifterna.

8. Ar Nat. och Reg. utstéllt pa dgaren? Ar svaret nej, be dgaren/brukaren skaffa detta.
Tala om att den ska kunna visas upp vid besiktningen.

9. Finns det giltiga vagningshandlingar? Ar svaret nej ska vagning ske. Besiktningsman
arrangerar med giltiga vagar och ser till att vagningsblanketter finns vid vagningen.

10.Finns det vikt- och balanshandlingar? Ar svaret nej, sa upprattar besiktningsman
dessa.
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11.Finns det lastinstruktionshandlingar? Ar svaret nej, sa upprattar besiktningsman
dessa.

12.Finns det en giltig flyghandbok fér flygplan och motor? Ar svaret nej, sé ska
agaren/brukaren skaffa dessa och géra om 100-tim tillsynen da underlaget fér 100-
tim tillsynen finns i dessa bdcker. Besiktningsmannen aker inte.

13.Finns det Resedagbok? Ar svaret nej, sa ska dgaren/brukaren skaffa en sadan.
Helst den ursprungliga, men i annat fall rekvirera en ny fran KSAK
MOTORFLYGFORBUND.

14.Finns det Teknisk journal? Ar svaret nej, sa ska agaren/brukaren skaffa en sadan.
Helst den ursprungliga, men i annat fall rekvirera en ny fran KSAK
MOTORFLYGFORBUND. Denne ska dessutom fylla i vad som ar majligt innan
besiktningsman kommer.

15.Har dessa sista tva bocker blivit férda? Ar svaret nej, ombeds &garen/brukaren att
fylla i bockerna. Kan denne inte, forklarar besiktningsman det enklaste dver telefon
och hjalper honom pa plats med resten.

16.Var star flygplanet uppstallt? Besiktningsman ser till att f& en god vagbeskrivning.

17.Har underhall/reparationer skett i uppvarmd lokal (géller vintertid)? Ar svaret kall
lokal mitt i vintern, ska besiktningsman vara vaksam vid besiktningen. Slarv ar
vanligt nar iskyla rader.

18.Kan besiktningen ske i ett uppvarmt utrymme (galler vintertid)? Ar svaret nej, ska
besiktningsman férsdk att ordna en annan tid da mildare vader rader, eller att
flygplanet tillfalligt kan f& komma in i varme. En besiktning blir inte heller bra vid
iskyla. Att besiktiga utomhus i minusgrader avrades bestamt.

Detta ar de viktigaste fragorna. Staller besiktningsman dessa sa har denne ett hyggligt
underlag for att avgoéra om det ar nagon idé att resa och hur besiktningen kommer att bli
nar denne ar pa plats. Listan pa fragor kan utdkas i specialfallet, men dessa far anses
galla generellt. Manga ganger sa har den aktuelle besiktningsmannen redan besiktigat
flygplanet tidigare och kanner bade individen och agaren. Men besiktningsman far inte
for den skull Iata bli att stalla fragorna. Det kan ha hant en hel del sedan senaste
besiktningen. Ett sista papekande, besiktningsman ska be agaren att lagga fram alla
handlingar infor besiktningen och garna reservera en varm plats dar man i lugn och ro
kan ga igenom dessa.

Agaren ges besked att besiktningsman kommer och att detta ar pa grundval av de svar
denne fatt. Besiktningsman later dessutom férsta att om det skiljer for mycket mellan
verkligheten och det agaren/brukaren sagt och lovat, sa blir det ingen besiktning, men
att betalning kommer att kravas for bade tid och resan.

Besiktningsmannen ska vara bestamd i sina krav och undvik att vara hygglig i 6verkant.
Det blir besiktningsman som i sa fall far géra flygplansagarens jobb och detta
undergraver besiktningsarbetet for framtiden.
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Pa plats for besiktning

Nar besiktningsman anlant till flygplanet sa kan denne bdérja med att kontrollera om de
stérre férutsattningarna fér besiktningen stammer med vad &garen har sagt. Ar
flygplanet inomhus i varmhangar som lovat eller star det under en presenning. Ar
flygplanet monterat eller ligger vingarna nagon annan stans. Finns flygplanjournalen
och resedagboken som agaren/brukaren sa eller saknas dessa. Bar flygplanet
uppenbara spar av misshandel trots att agaren/brukaren sagt att det inte har havererat
osv. Férekommer det att flera av de givna vasentliga l16ftena inte stammer med
verkligheten, sa ska besiktningsmannen aka hem och be dgaren/brukaren aterkomma
nar denne atgardat flygplanet.

Det kan verka drastiskt, men besiktningsman har hamnat i en omgjlig situation om
denne accepterar uppenbara otillrackligheter. Besiktningen kommer att sakna underlag
for de beddmningar som maste goéras och det blir till sist sa att besiktningsman far lita till
vad agaren/brukaren sager i allt for hog grad, utan att ha maojlighet att kontrollera fakta.
Den besiktningen blir undermalig och besiktningsmannen far bara ansvaret.

Flygplanet eller bockerna?

Bdrja med att besikta handlingarna sa ar det lattare att besiktiga flygplanet nar statusen
ar kand. Den springande punkten ar flygplanets identitet. Den ar det forsta som ska
faststallas och det gors genom att kontrollera handlingarna mot vad som finns angivet
pa flygplanet i form av registreringsbokstaver och serienummer. Att tanka pa att UL-A
oftast har serienummer bade pa triken och vingen. Bagge ska stdmma med
handlingarna.

Lita inte pa vad som star i gammal UR-B och besiktningsprotokoll, det hander allt for
ofta att det star fel. Anvand Nat och Reg, resedagboken eller fangeshandling som
referens.

Handlingarna

Ta fram Besiktningsprotokollet. Flygplanets identitet ar redan fastslagen. Kontrollera
att motor och propeller stammer med vad som star i UR-B, i Tekniska journalen och
ute vid planet senare. Markera vad flygplanet har fér landningsstall. Hoppa 6ver
typenlighet och utrustning tills vidare, det faststalls vid flygplanet senare. Kontrollera att
uppgifterna i UR-B ar riktiga, ga igenom punkt fér punkt av det som kan kontrolleras nu,
resten tas vid flygplanet. Ga till Fartygshandlingarna. Kontrollera att Nationalitets och
Registreringsbevis finns, i annat fall anmarkning.
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Kontrollera att Resedagboken finns och att den ar ford, notera att antalet timmar som ar
flugna sedan den senaste besiktningen stammer med det som agaren uppgivit pa UR-
B. Kontrollera att 100-timmarstillsynen ar inférd pa de gula sidorna. Kontrollera att det
finns Vikt och Balans protokoll och Lastinstruktion.

Kontrollera den Tekniska journalen och att den ar ford. Har flygplanet gatt mycket t.ex.
i skolning sa ska det goras en tillsyn efter varje 100-timmars flygning, dessa ska ocksa
vara inforda i bockerna. Vanta tills vidare med att skriva in besiktningen till dess
flygplanet blivit besiktigat, det kan bli anmarkningar. Kontrollera att det finns en
Vagningshandling och en till denna aktuell Grundspecifikation. Flyghandbok ska
finnas pa svenska eller engelska. Till denna ska det finnas ett Referensblad.
Referensbladet kan ange att andra handlingar férutom Flyghandboken ska inga i det
underlag som kravs “for att sdkert kunna handha flygplanet” som det star i BCL-M 1.5
mom.6.1. Kontrollera att det finns ett Miljovardighetsbevis och att detta stammer med
ovriga handlingar. Radiotillstand ska finnas om radio finns och denna ar fast monterad.

Vid flygplanet

Ha typintyget i beredskap medan flygplanet besiktigas. Flygplanet ska stamma med
denna handling. Foér att inte missa nagon detalj under besiktningen ar det lampligt att
besiktiga de olika enheterna, Struktur, motor, branslesystem etc. var for sig. Till detta
finns det checklistor hos KSAK MOTORFLYGFORBUND.

Vad ska godkannas respektive underkannas?

Har ska stegvis gas igenom vilka krav pa utrustning och utférande som galler, men forst
nagra allmanna rad. Flygplanhandlingarna har redan gatts igenom och med ledning av
vad som fanns dar sa finns det redan en uppfattning om sakernas tillstand. Ett exempel,
om man ute vid planet ser att det ar smutsigt, nétt och har skavanker éverallt. Gar man
narmare och in i detaljerna sa hittar man inga spar av att nagon roért de olika delarna pa
bra lange. Titta i flygplanets underhallsmanual och noterar vad som ska vara gjort vid
100-timmars tillsyn. Valj nagra av dessa punkter som ar latt kontrollerbara, kanske byte
eller rengoring av luftfilter, smorjning av ledade forband, eller byte av “hang bolt” pa
trikar. Ar detta inte gjort, s& har &garen farit med osanning nar denne svarat pa de
inledande fragorna. Besiktningsman ska da avbryta besiktningen och meddela agaren
varfor, ta betalt och aka hem. Besiktningsman ska inte tillata agaren/brukaren att géra
servicen medan denne vantar annat an om det skulle vara en enstaka enkel atgard.

Det ar nastan omojligt att rakna upp alla delar pa ett flygplan och hur dessa ska vara
beskaffade for att bli godkénda i en besiktning. Har kommer besiktningsmans egen



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

D. Bilagor Bilaga 2 sid 13
Anvisningar for besiktning Datum  2013-09-06
Utg 2 Rev 1

kunskap och erfarenhet in, framfor allt nar det galler slitage, korrosion och rota. Det ar
viktigt att komma ihag att det har betydelse var korrosionen eller slitaget sitter och vad
den har for orsak. Har nedan har raknats upp funktioner och detaljer av vad som ska
finnas resp. inte finnas vid en godkand besiktning och som besiktningsman ska
kontrollera.

Listan kan sakert utokas, det ar svart att fa med allt. Besiktningsman ska darfor ta
kontakt med KSAK MOTORFLYGFORBUND om det finns nagot som uppfattas som en
brist i uppstallningen, detta sa att det kan kompletteras.

Struktur

Kontrollera reparationer och att TMU-O och servicebulletiner utforts. Nar det galler
utférda reparationer och modifieringar sa ska tillverkarens anvisningar, EAA:s
bygghandbok eller AC 43.13 vara normgivande. Vad avser reparationer pa struktur
styrsystem etc. enligt TSFS 2012:87, sa glom inte att kontrollera om agaren varit
behorig att utfora atgarderna eller att atgarderna utforts enligt TSFS 2012:87  mom.
12.1. Betraffande 6vrigt utférande sa ska:

e Flygplanet har registreringsbokstaver enl. TSFS 2012:82

e Sprickor i struktur ej tillatas

e Storre revor i ytskikt ej tillatas

e LoOsa paneler gj tillatas

e Rodrliga forband vara lasta med kronmutter och saxpinne.

e Alla bultar vara genomgaende muttern med minst en och en halv ganga

e Hal vid bultar inte vara ovala

e Korsande runda rér med genomgaende bult ha sadelbrickor som mellanlagg.

e Vingstottor vara rorligt infastade, far ej vara momentéverférande

e Dukade flygplan kontrolleras med dukprovare. Brister duken ska flygplanet dukas
om

e Stag av wire inte ha plastoverdrag

e Nicopresser/Taluritlas inte vara 6éverdragna med krympslang

e Schackel skall vara lasta

e Fokkernalar inte tillatas som lasning pa detaljer som ar narmare marken an 50 cm

e Bucklor och inslag inte tillatas i vingens eller stjartstyrverkets framkanter

e Raka ror vara raka

¢ Allt material ska vara korrosionskyddat

e Korrosion inte finnas i punkter med stort katastrofhot, (ving- och stabilisator-

infastningar etc.)
e Glapp i markstyrsystem eller lagringar for nos- och sporrhjul inte forekomma



UL-Handbok Delegerad verksamhet )
KSAK (Transfererad fran KSAK MOTORFLYGFORBUND)

D. Bilagor Bilaga 2 sid 14
Anvisningar for besiktning Datum  2011-12-15
Utg 2 Rev 0

e Sporrhjul och noshjul vara sjalvcentrerande
e S.k. pippins bytas mot bult och mutter eller sédkras med lastrad
e Ul-flygplan ha draneringshal i lagpunkter

Styrsystem
Samma som forsta stycket under “Struktur”

Betraffande 6vrigt utférande sa ska:

e Teleflex-Morsewirar i det primara styrsystemet vara av lagst utforande 43 C. Om sa
inte ar fallet ska systemet vara dubblerat.

e Systemet inte ha sa stor friktion att inte luftkrafterna kan aterféra ett roderutslag till

neutrallage vid |6sa roder.

Systemet inte ha for stor flexibilitet.

Feldifferentierade skevroder gj tillatas (utslaget ar stérre nedat an uppat)

Langa stotstanger ha skydd mot utbdjning

Inga Fokkernalar tillatas i styrsystem

Brustna tradar i styrwire medféra byte av wiren

Linhjul ha ursparningsskydd

"Frusna” linhjul med noétskador ej tillatas

Forar-/Passagerarplats

Samma som forsta stycket “Struktur”

Betraffande 6vrigt utférande sa ska:

e Sakerhetsbalten kontrolleras avseende fastsattning, slitage och funktion. Dar sa ar
maijligt att finna lampligt faste ska axelremmar vara monterade

e Reglage vara atkomliga och inte haka i varandra eller pilot och passagerare

e Forar- och passagerarsaten sitta fast, samt for att uppna saker mandvrering, vara
justerbara i langdled. Alternativt att pedalstallet ar justerbart

Motorinstallation

Samma som forsta stycket “Struktur”

Betraffande 6vrigt utforande sa ska:

¢ Motor ha ljuddampare och propeller som dverensstammer med miljovardighetsbevis
och 6vriga handlingar.

e Tandstiftshattar vara sakrade pa inverterade motorer

e Tandstift ha stal/massing eller “fast” mutter dver sin gangade toppdel. Aluminium ar
ej tillatet

e Gaswirar ha andlagesstopp i handtag eller pedal

e Elkablar vara najade i knippen och till struktur
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e Brandskott vara tata

e Ljuddamparfjadrar vara sakrade med I0st spand najtrad genom fjadern

e Ljuddampare ej uppvisa hal eller sprickor

e Propellerbultar vara lasta med najtrad, kontramutter eller kronmutter med saxpinne

o Kylsystem dverensstamma med motorfabrikantens utférande eller annan

myndighets godkanda utférande

e Kraftoverféringar med kilrep ha klassade remmar. Alla remmar ska ha samma
gangtid

e Vid motorkoérning ratt statiskt varvtal kunna uppnas

Branslesystem

Samma som forsta stycket “Struktur”

Betraffande o6vrigt utforande sa ska:

e Tankar vara noga fastsatta

¢ Vid pafyliningslocket det finnas angivelse av bensinkvalité och ev. oljeinblandning
e Alla tanksystem vara férsedda med avluftning av godkand typ (ej litet borrat hal i
tanklock)

Branslesystemet ha anordning for avliasande av min 30 min kvarvarande flygtid
Fasta tankar ha anordning for dranering i lagpunkt samt fingersilar
Bransleslangar vara av bensintaligt armerat gummi

Bransleslangar vara fastade med slangklamma av metall

Branslesystem ha filter av godkand typ. Ej pappersfilter

Ev. branslespill i motorrummet ska automatiskt draneras bort pa sakert satt
Extra branslepump ska vara monterade parallellt med motorbranslepump.
Anordningen ska vara forsedd med backventiler

Elsystem
Samma som forsta stycket “Struktur”

Betraffande o6vrigt utférande sa ska:

e Elsystemet vara dimensionerat efter antal stromférbrukare

Batterier vara val fastsatta och ventilerade

Terminalstycken ska vara skyddade mot kortslutning

Alla kablar vara val fastade till sina terminalstycken

Huvudstrombrytare finnas

Alla kabeldragningar vara val najade till struktur

Kablar vara skodda mot nétning och genomskarning dar risk for detta finns
Oppna kopplingar vara skyddade mot bréansle
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Samma som forsta stycket struktur
Betraffande dvrigt utférande sa ska:

Hojdmatare, fartmatare och kompass finnas monterade vid besiktningen
Alla flyginstrumenten ha komponentkort

Instrumenten vara latt avlasbara fran forarplats

Kompassen ha devieringstabell, samt ha lamplig placering

Ev. radio inte stdras av motorn

Skyltar
Foljande skyltar ska finnas monterade i flygplanet.

¢ Identifieringsskylt av rostfritt stal

Namnskylt

Varningsskylt

Max/min last i forarsatet om detta finns angivet i Flyghandboken

Checklista, denna far vara 16s, men ska ha sarskild plats i flygplanet. | flygplan med

Oppen kabin ska den vara fast eller vara fastad med lina till planet

Alla motorinstrument ska ha skylt som talar om dessas funktion

e Alla strombrytare ska ha skylt som talar om funktion samt beteckningen "av” och
08"

e Branslekran ska vara markt “Branslekran” samt med "av” och "pa”

Finns klaff ska det finnas klafflagesindikering

Avslutning

Besiktningsman gar nu tillbaka till Resedagboken och den Tekniska journalen och for in
eventuella anmarkningar under “Kvarstaende anmarkningar” i Resedagboken och i
respektive journal i den Tekniska Journalen samt signerar och stamplar.

Den fysiska och dokumentationstekniska besiktningen ar nu slutférd. Besiktningsman
har gjort sina bedomningar och fort in det som denne anser ar anmarkningar under
punkten D i Besiktningsprotokollet. Anmarkningarna ar terminsatta och
besiktningsmannen gor en sammanfattande beddomning av flygplanet. Luftvardigt eller
icke luftvardigt. Beslutet skrivs in under E. Ort och datum, signatur och stampel.
Fordela kopiorna fran Underhallsrapporten och Besiktningsrapporten efter
instruktionerna langst ner pa varje blankett. Skicka in dem som ska till KSAK
MOTORFLYGFORBUND utan dréjsmal.
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Allmant

Med kontrollflygning avses sadan flygning som ska kontrollera riktigheten av de av
tillverkaren pastadda egenskaperna och prestandan hos en UL-luftfartyg efter
modifiering eller reparation. Avsikten ar alltsa inte att genomféra flygutprovningar av helt
oprovade UL-flygplan.

Person som utfor flygprov
Kravbild:
e 300 timmar som befalhavare pa UL-luftfartyg av den kategori som skall
provflygas eller kompenserande erfarenhet som bedoms av KSAK-M.
o Aktuell flygerfarenhet av liknande typ eller kompenserande erfarenhet som
beddms av KSAK-M .
e Spinnutbildad | forekommande fall
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Checklista for KSAK-M Organisatorisk granskning
1. REGELVERK SOM SKA TILLAMPAS Anm. | Sign
Nr.

1.1 | Finns tilldampning av gallande lagar, férordningar och
foreskrifter angivna i UL-handboken?

1.2 | Foljs tilldmpningen av gallande foreskrifter beskriven i UL-
handboken ref. moment C16?

1.3 | TilldAmpas bestdmmelserna om javi 11-12 §§
forvaltningslagen(1986:223)?

1.4 | Beaktas likhet infor lagen och iakttas saklighet och
opartiskhet vid handlaggningen av arenden vid KSAK-M?

2. BEGRANSNINGAR | RATTEN ATT FATTA VISSA BESLUT.
2.1 | Finns det en procedur i UL-handboken om begransning att
fatta vissa beslut?

2.2 | Har arenden med negativa besked dverlamnats till
Transportstyrelsen for beslut?

2.3 | Informeras den som ar berdérd om beslutsforfarandet?

3. STOD FRAN TRANSPORTSTYRELSEN

3.1 | Finns det en procedur i UL-handboken rorande konsultation
med Transportstyrelsen i juridiska, tekniska eller operativa
fragor inom delegeringen?

3.2 | Uppratthalls kontakt Idpande med Transportstyrelsen i fragor
om delegerad verksamhet?

3.3 | Meddelas Transportstyrelsen om eventuella svarigheter att
fullfdlja delegeringsavtalet?

4. LEDNINGSFUNKTION OCH DESS ANSVAR

4.1 Har KSAK-M utsett en namngiven person som ar
verksamhetsansvarig?

4.1.1 | Har verksamhetens mal och syfte uppfyllts enligt avtalet?
4.1.2 | Har verksamheten utdvats enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad?

4.1.3 | Ar UL-handboken fér verksamheten uppréattad och halls
aktuell?

4.1.4 | Foljs utgivna procedurer av de personer som engagerats i
verksamheten?

4.2 | Har KSAK-M utsett en namngiven person som ar teknisk
chef och som ar godkand av Transportstyrelsen?
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4.2.1 | Utfors besiktning och tillsyn, utfardas flygtillstand, tillfalliga
flygtillstdnd och miljévardighetsbevis for ultralatta flygplan
enligt procedurer i UL-handboken?

4.2.2 | Har berdrda besiktningsman erhallit och vidmakthaller den
utbildning som kravs enligt UL-handboken?

5. HANDBOCKER

5.1 Ar UL-Handboken accepterad av Transportstyrelsen?

5.1.1 | Beskrivs organisationens ledning och ansvar i UL-
handboken?

5.1.2 | Beskrivs teknisk chef och besiktningsmannens funktion och
ansvar i UL-handboken?

5.1.3 | Innehaller UL-handboken en beskrivning av KSAK-M
kvalitetssystem, med aterrapportering sa att avvikelser och
korrigerande atgarder definieras och atgardas i ratt tid?
5.1.4 | Innehaller UL-handboken kriterier for granskning och
godkannande av flygmaterielen och dess fortsatta
luftvardighet?

5.1.5 | Visar UL-handbokens foreskrifter att tekniska krav i
tillampligt regelverk tillgodoses?

5.2 | Finns procedurer i UL-handboken for hur verksamheten ska
bedrivas?

5.3 | Har ett exemplar av UL-handboken lamnats till TS?

54 Lamnas revisioner av UL-handboken fortldpande till
Transportstyrelsen och ar dessa accepterade?

6. TILLSYN AV DELEGERADE UPPGIFTER

6.1 Finns det angivet i UL-handboken Hur KSAK-M utdvar
proaktivt flygsakerhetsarbete for att framja sakra former
avseende flygdrifts-, luftvardighets- och
miljdvardighetssynpunkt?

6.2.1 | Har lampliga personer utsetts och auktoriserats for att utfora
besiktningar av ultralatta flygplan?

6.2.2 | Finns rutiner for de krav som stalls pa besiktningsman i UL-
handboken?

6.3.1 | Har det framkommit vid tillsyn, att luftfartyg anvands
stadigvarande i utlandet?

6.3.2 | Finns det procedur for hur luftfartyg som befunnits
stadigvarande i utlandet hanteras av KSAK-M?

6.3.3 | Har luftfartyg som befunnits stadigvarande i utlandet, som
KSAK-M inte kan hantera, rapporterats- och dverlamnats till
Transportstyrelsen for luftvardighetsdvervakning?
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7. DOKUMENTATION

7.1 | Finns det angivet i UL-handboken, hur Tillampning av
offentlighetspricipen i 2 kap. tryckfrinetsforordningen
avseende utlamnande av allmanna handlingar till
allmanheten, sker?

7.2 | Sker arkivering av handlingar som inkommer till- eller
upprattas av KSAK-M i godkanda dokumentskap?

7.3 | Finns rutin for 6verlamnande av allmanna handlingar till
arkivmyndighet eller Transportstyrelsen?

8. REGELARBETE

8.1 | Har KSAK-M, inom allmanflygsakerhetsradet, bistatt med
regelutveckling gallande nationella regler och EU-
forordningar for UL verksamhet ?

9 AVGIFTER
9.1 | Tilldmpas Transportstyrelsens publicerade avgifter i UL
verksamheten?

10. | ERSATTNING FOR UTFORDA UPPGIFTER

10.1 | Har Transportstyrelsen godkant verksamhetsplan och
budget for innevarande verksamhetsperiod?

10.2 | Har KSAK-M redovisat faktiska kostnader till
Transportstyrelsen, enligt mall, fér den delegerade
verksamheten?

10.3 | Ar KSAK-M:s ekonomiska uppféljning ppen for granskning
for Transportstyrelsen?

10.4 | Har ersattning utbetalats, av Transportstyrelsen, for utfort
arbete enligt bverenskommelse?

11. | HANDELSERAPPORTERING

11.1 | Finns det en procedur for handelserapportering i UL-
handboken?

11.2 | Rapporteras handelser till Transportstyrelsen enligt UL-
handboken?

11.3 | Finns det angivet i UL-handboken hur utredning av
handelser, som ar allvarliga ur flygsakerhetssynpunkt, gors
av KSAK-M?

12. | VERKSAMHETSBERATTELSE OCH ARSREDOVISNING
12.1 | Har en ekonomisk rapport till Transportstyrelsen
sammanstallts for senaste kalenderaret?
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12.2 | Innehaller rapporten en sammanstallning av utgifter som
KSAK-M haft fér utférandet av delegerade uppgifter?

12.3 | Har rapporten kommit Transportstyrelsen tillhanda senast 31
mars efterfoljande ar?

13. | TYPACCEPTERING OCH MODIFIERING

13.1 | Finns det en procedur i UL-handboken for typacceptering
och modifiering?

13.2 | Aterspeglar proceduren i UL-handboken Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad, TSFS?

13.3 | Administreras modifierings- och reparationsgodkannanden
av KSAK-M, for godkannande av Transportstyrelsen?

13.4 | Vidarebefordras luftvardighetsdirektiv till &gare av berérda
luftfartyg enligt rutiner i UL-handboken?

13.5 | Anvands EAA som samradsinstans i tillampliga fall, enligt
sarskild instruktion fran Transportstyrelsen, i samband med
administration av modifieringar och reparationer?

13.6 | Har mindre modifieringar och mindre reparationer godkannts
pa ett korrekt satt?

13.7 | Utfardar KSAK-M nya typintyg pa ett korrekt satt i samband
med omklassning av NUF till NLF?

14 | LUFTVARDIGHET OCH MILJOVARDIGHET

14.1 | Finns det en procedur i UL-Handboken for utfardande av
flygtillstand, tillfalliga flygtillstdnd och miljdvardighetsbevis?
14.2 | Aterspeglar proceduren i UL-handboken Transportstyrelsens
foreskrifter och allmanna rad, TSFS?

14.3 | Tillampas proceduren i UL-handboken korrekt?

14.4 | Redovisas utfardade och forlangda flygtillstand, tillfalliga
flygtillstdnd och miljévardighetsbevis till Transportstyrelsen
varje manad?

15. | TRANSPORTSTYRELSENS TILLSYN AV
VERKSAMHETEN

15.1 | Haller KSAK-M sin verksamhet tillganglig for inspektion av
Transportstyrelsen?

16. | AVTALETS GILTIGHET
16.1 | Finns ett gallande avtal med Transportstyrelsen?
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Sammanstallning av avvikelser vid internrevision

Foretagsledaren signerar nedan efter att ha tagit del av avvikelserna. Revisorn
signerar nedan nar avvikelserna blivit avslutade pa ndjaktigt satt
Nr. Relaterat till nummer pa checklistan for internrevision.

Nr Avvikelse Avslutad | Datum

Foretagsledare: Datum/Namn och signatur:

Revisor: Datum/Namn och signatur:
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Introduktion

Transportstyrelsen staller krav att luftfartyg Experiment/Privat, till vilket ultralatta
luftfartyg hor, skall ha ett Miljovardighetsbevis enligt ICAO Annex 16 vol | kapitel 10
ultralatta luftfartyg galler ICAO Annex 16 kapitel 10, med anpassat forfarande for
provet. Med ledning av luftfartygets prestandauppgifter beraknas vid anflygningen till
stigmomentet, en anflygninghdjd 75 — 150 m. Med ledning av detta beraknas
matresultat till motsvarande normal start fran bana (GND) Referensgransvardet 70
dBA enligt ICAO Annex 16 Chapter 10 far inte dverskridas. Vid andrad
flygplanskonfiguration skall ny ljudmatning utféras om inte férhallanden enligt nedan
ar uppfylla.

Ljudmatning erfordras inte

- om tidigare utfardade miljovardighetsbevis for ultralatt luftfartyg av samma typ med
samma max. startvikt, motor, propeller och avgassystem finns
- om tidigare matning utforts i annat land matt enl. ICAO Annex 16 kapitel 10 for
aktuellt luftfartyg
Anm. Framtida erfarenheter fran matning enl. ICAO-férordningen ovan kan ge
majlighet till antagande av ljudvarde for icke ljudprovat luftfartyg som kant
luftfartyg med samma konfiguration.
Aven for flottérférsedda luftfartyg far erfarenheter fran matningar visa om
ljudniva kan antas vara likvardiga som for godkanda hjulférsedda
versioner.

Ljudmatning

Matning av ljud, alstrat av ett ultralatt luftfartyg, skall ske pa plats som uppfyller
kraven enligt ICAO ETM 9501 (ETM = Enviromental Technical Manual). Forare och
protokollférare i luftfartyget skall informeras om tillvagagangssattet for provet.
Provledare skall vara inforstadd att luftfartygets besattning ar val fértrogen med
uppgiften.

Provledare

Endast personer som godkants av KSAK-M for ljudmatning for miljovardighetsbevis
enl. ICAO Annex 16 kap.10 far utfora provet. Lista 6ver godkanda provledare
tillhandahalles av KSAK-M.

Rapportering av ljudmatning

Efter genomford matning och korrigering av matresultat delger provledaren KSAK-M
protokollet.
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Utfardande av Miljovardighetsbevis

Baserat pa rapport fran provningsledare utfardar KSAK —M ett Miljovardighetsbevis i
tva exemplar, varav ett tillstalles luftfartyget agare och ett exemplar tillférs aktuell
flygplansakt ford av KSAK-M.

Arkivering av ljudmatningar

KSAK-M:s kansli skall fora en liggare éver genomforda ljudmatningar och utfardade
Miljovardighetsbevis, aven externa godkanda matningar. | listan skall framga
luftfartygets typ, max. startvikt, motor, propeller och ljudniva.. Protokoll fran
ljudmatning arkiveras av KSAK-M i flygplanskaten

UL luftfartyg som erfordrar ett Miljovardighetsbevis
Allmant

Agaren av ett UL- luftfartyg meddelar KSAK-M:s kansli att ett miljovardighetsbevis
efterfragas.

Agaren sander in uppgifter om luftfartygets data pa blankett for detta.

KSAK-M kontrollerar luftfartygets éverenstammelse med typspecifikation och om
ljudmatning erfordras. KSAK-M:s handlaggare informerar den sékande om godkanda
provledare i de fall ljudprov maste genomféras.

Om godkand ljudmatning finns for samma typ av luftfartyget med samma data for
max. startvikt, motor, propeller och ljuddampare kan Miljovardighetsbevis utfardas
utan ljudprov.

Organisation

Ansvarig for ljudmatning ar KSAK-M med godkand provledare. Till verksamheten ar
ett antal godkanda provledare knutna. KSAK-M:s kansli utfardar Miljévardighetsbevis
enligt beslut av provledare.

Matstation

Ljudmatning kan utféras pa platser i dverensstammelse med kraven i dokumentet
ICAO ETM 9501
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Utrustning

Matstationen skall vara utrustad med:

e Ljudmatare av typ klass 1 enligt IEC 60942. Mataren skall vara kalibrerad enligt
tillverkarens anvisningar. Senaste kalibrering skall vara angiven pa mataren. Om
ljudmataren har en 16s kalibrator skall &ven den vara kalibrerad.

Ljudmataren skall vara stabilt upphangd och férsedd med vindboll.

e Reflektorplatta och ljudmatare monteras enl. ICAO dokument ETM 9501.

e Meteorologisk utrustning pa 1.2 m hojd visande vindstyrka och riktning,
temperaturmatare och hygrometer — alla kalibrerade inom en 6-manadersperiod.

e Oberoende hdjdmatare i luftfartyg.

e Markradio for provledare och motsvarande eller signalflagga for personal vid
startpunkten for stigfas och luftfartyg utrustad med flygradio. Anvandning av
flygradio kraver behdrighet.

e Tersur for matning av tid for stigfas.

Terrang
Olamplig terrang med kullar och faror accepteras inte da de kan orsaka reflektioner
som kan paverka matresultaten. Vegetation kan reducera ljud som reflekteras fran
marken. | de flesta fall ger detta lagre varden, men kan under vissa omstandigheter
ge en okad ljudniva.
Gras
Matpunkten skall ha en klippt grasyta med radie min. 7.5 meter och max.
grashojd 8 cm.
Sno
Matpunkter under snéférhallanden har godkants men torde inte vara aktuellt i
nordiska forhallanden med snémangd, tjale etc.
Plogade falt
Jord eller sandig mark skall vara tillpackad inom radien 7.5 meter fran matpunkten.
Plogade faror, poros eller mjuk, stoftbemangd yta accepteras inte.

Hinder

Hinder i narheten av matpunkten som byggnader, plank, trad, fordon och personer
forutom testpersonal accepteras inte, da det kan paverka testresultatet.

Inga hinder far finnas som kan hindra ljudfaltet fran flygplanet inom en konisk yta,
beskriven som en kona med spetsen i matpunkten. Konen definieras av en mot
marken vertikal axel och en vinkel till sidan pa 75°.

———————
-~ s

Markyta R
Matpunkt
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Matstationens reflektorplatta

Reflektorplattan skall vara stabil i vagratt lage utan haligheter under plattan med
mikrofon enl. anvisningar i ICAO ETM 9501 dokumentet. Ljudmatarens mikrofon
placeras vinkelratt mot reflektorplattan 7 mm 6ver densamma.

Vitmalad aluminiumplat min. 2.5 mm Stativ forankrat utanfor
Diameter 400 mm reflcktorplatta

\ Mikrofon \
Reflektorplatta i nivd med underlag I 7 mm

400 mm Centrum

9()°
Y

150 mm

Flygriktning

Reflektorplatta/ mikrofonplacering

Med ledning av luftfartygets prestandauppgifter beraknas en punkt for start av stigfas
till beraknad referenshéjd dar matning av ljudniva sker. Utgangslaget for stigfasen
bemannas pa marken for signalgivning med flaggning till luftfartygets besattning och
provledare vid matpunkt for tidtagning av stigfasen.

Rikthjalpmedel for signal for stigfas ar en vit skiva med diametern 500 mm, placerat
pa stativ, aven val synligt fran flygplanet och riktat 90° mot flygriktningen.
Besattningen bor vara forberedd med riktpunkter i terrangen for kurshallning.
Utgangslaget for stigfasen skall vara mellan 75 m (250 fot) QFE och 150 m (500 fot)
QFE.

Hojdskillnad mellan luftfartygets startplats och matflygplatsens hojd bestammes for
ratt ingangshojd till stigfasen.

Lampligast anvandes QFE installd pa luftfartyget héjdmatare vid provet. Hojden 6ver
matpunkten far inte dverstiga 450 m (1500 fot)QFE.
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Flygbana vid prov Max. hojd
450 m

/ Beriiknat avstind for stigfas

Start for stigfas hojd 75-150 m

N

Mitpunkt

Flygbana

Bemanning

KSAK-M ansvarar for utbildning och godkannande av provledare. Matplatsen
bemannas av tva personer, en vid market for stigfasen och en provledare vid
matpunkten. | luftfartyget skall, om mdjligt, en protokollférare finnas med under

provet.

Matforfarande

Briefing och debriefing

Fore provets genomfoérande skall information om provets genomférande hallas med

samtliga inblandade narvarande.

Samtliga faktauppgifter for provet gas igenom inklusive lastbesked.
Provledare kontrollerar luftfartygets dverenstammelse med lastplan.
| den handelse att flygningen blir tidsédande skall luftfartyget tankas upp da

branslemangden minskat med 2% av max. startvikt

Efter provet samlas alla deltagande och provledaren gar igenom provet, och inhamtar

besattningens uppgifter for korrigering av provresultat.

Allmant om provet

Ljudmatningen genomféres sa att luftfartyget lastas till max. startvikt. Under provet
registreras fart, varvtal, eventuellt ingastryck och hdjd enligt luftfartyget hojdmatare

och en oberoende referenshojdmatare.
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Luftfartyget startar fran en narbelagen flygplats eller sj6. Luftfartyget flygs till
matomradet och gor en anflygning mot det bestamda market for stigfasen. Till fordel
ar om besattning i forvag har bestamt tva fixpunkter i férlangningen av flygbanan for
provet. Flyghdjden vid start for stigfas ar 75 till 150 meter. Padragspunkt och
matpunkt beraknas sa att flyghdjden vid matpunkt inte dverstiger 450 meter.

Vid passering av startpunkt, vid signal fran marken, évergar luftfartyget i stigfas
motsvarande en normal start utan férandring av varvtal, klafflage etc. och Vy +/- 5
knop.

Ingen radiokommunikation far férekomma i samband flygpassagen da hogsta vardet
under passagen noteras.

Vindhastighet och vindriktning noteras vid varje éverflygning. Provledaren mater tiden
for start for stigfas och passering av matpunkt. Tiden anvandes for att kontrollera
fartens dverensstammelse med beraknad fart under stigfasen.

Max. tillaten vindstyrka 10 knop. Max. sidvind 5 knop

Totalt skall 6 godkanda provflygningar genomféras
Redovisning av prov

Provledaren upprattar protokoll med ledning av lamnade prestandauppgifter om
luftfartyget, matresultat och korrigering for meteorologiska férhallanden.

Alla sex flygningar maste vara inom intervallet +-1,5 dB(A) fran det framraknade
medelvardet av de 6 matningarna som utférts. Hamnar nagot eller nagra matvarden
utanfor detta intervall s& maste nya flygningar goras for att sakerstalla testresultatets
giltighet.

Protokollet innefattande beslut om provets utfall insandes till KSAK-M for eventuellt
utfardande av Miljovardighetsbevis

Dokument

Blanketter som kan erhallas av KSAK:s kansli

e Ansodkan om miljovardighetsbevis
e Redogoérelse for matplats vid ljudprovet
e Protokoll for ljudmatning 3 sidor
e Besattnings noteringar under provet
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Beskrivning av matplats for ljudmatning av luftfartyg
Experiment /Privat enl. ICAO Annex 16 Chapter 10

Datum forprovet Luftfartygets reg.SE - I:I:I:l

Provningsledare

Plats for métning
(t.ex. NV Skara)

Mitplatsens pos  Long Lat
Beskrivning av Markbeskaffenhet — griis/akerjord/grus/packad jord etc.Beskriv #ven den omgivande terréingen — avstand till
maétorade vigar, bebyggelse etc
Meteorologisk métstation senast kalibrerad datum Sign.
Normalt stabilt bakgrundsljud dBA
Meteorologiska forhallanden pa 1.2 meters hojd Vind m/s
Vindriktn. Stabil [ ] Variabel [ ] grader och grader
Temperatur ce
Rel. fuktighet %

Datum som ovan

Sign. Provledare
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Checklista vid upprattande av matplats for ljudprov enl. ICAO Annex 16
Chapter 10

Datum for prov Luftfartyget reg. SE-

Plats for prov

Provledare

1 Mitplatsens hinderfrihet enl. ETM 9501
2 Ljudmétare klass 1 enl. IEC 60942 med géllande kalibrering och stativ
3 Reflektorplatta enl ETM 9501

Kalibrerad anemometer pd hdjden 1,2 meter vid métplatsen eller dess nérhet
5 Kalibrerade temperaturmitare, barometer och hygrometer upprittade
6 Flygradio for kommunikation med flygplanet

oo Ogdod

7 Tersur
8 Beriknad startpunkt och méatpunkt for aktuellt flygplan

OO0

8 Personal vid startpunkt instruerad for signalgivning till flygplansbesdttning

9 Besittning och dvrig personal briefade om provforfarandet
10 Luftfartyget lastat till max. startvikt
11 Oberoende hojdmétare ombord pa flygplanet

12 Debriefing och inhdmtande av beséttnings noteringar
13 Korrigering av métresultat baserat pa meteorologiska och andra faktorer

O Qood
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| Protokoll ljudmitning enl. Annex 16 Chapter 10

Luftfartyget registrering SE -l |

Prestandauppgifter enligt flyghandbok for luftfartyget ifylles av pilot eller uppgiftslamnare

Datum | PIatsl

Luftfartygets typl | Klass [JA []8 [] Gyroplan

Luftfartygets version I:lHqu I:l Flottorer I:lAmfibie I:l Flygbat I:lskidor

TiIIverkningsnr.l | Max. flygvikt/ MTOW:' kg
Motor typl | Max.effekt |:| Hkr /kW

Modifiering I:l Ingen |:| Modifiering enl .bilaga

Avgassystem DStandard D Annan enl. bilaga

Propeller typ Antal blad
| | []

Tillverkningsnr. | |

Diameter:lTum/mm Stigning:lTumF Vidl:lTum/mm

Rotor typ | | Antal blad |:|

Tillverkningsnr. | |

Diameter |:| Tum/mm

Prestanda vid Startstracka till 15m/50 ft h6jd Dis |:| meter

max.flygvikt
Bésta stig vid max.effekt (Best rate of climb) R/C |:|m/sek/ |:| ft/min
Fart for basta stig Vy|:| km/h :l knop

Namn uppgiftslémnare/pilotl |

Adress | |

Postadress | |

Telefon | |
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| Forhallande temperatur/luftfuktighet

Relativ fuktighet

100% , _|.95% Varden for temperatur och
90 relrelativ fuktighet skall ligga inom
det godkdnda omradet
80 Godkan
\ ofnrade
70 ||
| \
|
60 ||
)
50 l \
I \
40 : 40%
| |
30 || :
Ej godRant omrade
20 | ! :
—+ ;
I |
' |
10 : !
| |
I |
0 : ;
02° 10 20 27°30 40 TempC®

OBS! Vid nederboérd kan ljudprov inte utforas
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Korrektion for bakgrundsljud
Bakgrundsljud med mindre skillnad an 10dBA mot uppmatt ljud accepteras inte.
Korrektion 0.5 dBA for bakgrundsljud adderas alltid till uppmatt ljud

Vind
Max tillaten vind 10 kt. Max tillaten sidvind 5 kt
Vindboll for mikrofon alltid anvandas

Lufttemperatur
Temperatur vid matning skall vara inom intervallet +2C° till +27C°

Lufttryck
Lufttryck skall vid matning vara inom intervallet 920 — 1050 hPa
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Uppgifter ljudmatning enligt Annex 16 Chapter 10 for utfardande av
miljovardighetsbevis for luftfartyg Experiment /Privat

Luftfartyget registrering SE —
Uppgifter for ljudmatning enligt luftfartygets flyghandbok ifylles av pilot eller uppgiftslamnare

Datum | Plats

Luftfartygtypl | Klass |:| A |:|B |:|Gyroplan

Luftfartygets I:lHqu |:|Flott6rer |:|Amfibie DFIygbét I:lSkidor

version Tillverkningsnr. | | Max. flygvikt/ MTOW |:|kg
Motor typ | | Max.effekt |:| Hkr /kW

Modifiering Dlngen |:| Modifiering enl. nedan DModifiering enl .bilaga
Avgassystem DStandard D Annan enl. beskrivning nedan I:I Annan enl. bilaga

Propeller typ | | Antal blad |:|

Tillverkningsnr. |

Diameter | | Tum/mm  Stigning |_|Tum/° Vid| | Tum/mm

Rotor typ | | Antal blad |:|

Tillverkningsnr. | |

Diameter |:| Tum/mm

Prestanda vid Startstracka till 15m/50 ft hojd Dis |:| meter

max flygvikt
Basta stig vid max.effekt (Best rate of climb) R/C |:| m/sek/ |:| ft/min
Fart for basta stig Vy :l km/h :l knop

Var under provet uppmarksam att farten vy halles konstant fram till 6vergangen till stigfasen
och att fart VVy och max. varvtal och 6vriga installningar halles konstant under stigmomentet
fram till matpunkten. Notera avvikelser fran fart, hojd och varvtal s att korrigering av
matvarden kan ske.

Namn uppgiftslamnare/pilot |

Adress
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Protokoll ljudmatning enl. Annex 16 Chapter 10 for utfardande
av miljovardighetsbevis for luftfartyg Experiment /Privat

Luftfartyget reg SE - I:I::I

Datum | | Matplats | |

Ljudmatare typ | |
Kalibrering 93,6 dB — 100 dB utférd den | | av | |
Vindboll [ 1a (obligatorisk)

Véder Vind | |grader| |kt Temp |:|°C QNH |:| Rel.fuktighet:l

%

Flygning Méthbjd:l m Flygriktning:l grader

Matvarden Flygn.nr | Matvarde|Bakgr.ljud | Bakg.korr | Ovr.korr Korr. matvarde | Vind [ Riktn |Sek
1 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
2 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
3 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
4 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
5 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
6 dBA dBA dBA dBA dBA m/s °
Summa korrigerade méatvarden = Medelvarde dBA
- 1]

Harmed intygas pa heder och samvete att varden ar enligt nedan gallande under
ljudprovets hela stigfas samt héjdvarden gallande vid passering av matpunkt.

Flygning [Fartikm/halt. kt | Effektuttag% |HOjdiftaltm

1
2
3
4
5
6

Ort och datum

Namnunderskrift pilot/protokollférare Namnfortydligande
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Protokoll vid ljudmatning enl. Annex 16 Chapter 10 for utfardande av
Miljovardighetsbevis for Experiment Klass lll luftfartyg

Luftfartygets reg. SE-

Datum Mitplats
e )
Resultat  Referenshdjd Hr = 15 + (2500 — Disytan | arcsin | Vy = meter
R/C = m/sek
Di5 = meter
Vy = m/sek
Medelvirde uppmatt hojd Ht = meter

Korrektionsfaktor Al for hojd = 20 log(HT/HR) =

Medelvirde uppmaitt ljud (LAmax)T = dB(A)

Ljudnivé (Lamax)R pa referenshdjden HrR = (LAmax) T + Al =

Grénsvérde for ultralétta luftfartyg dr 70dB(A)

Luftfartyget godként for utférdande av Miljovirdighetsbevis med avseende pa ljudniva

Ja Nej

Plats och datum

Namnteckning provningsledare

Namnfortydligande
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Datum
Utg 2

2017-01-31
Rev 3

Blankett for ljudprov/Besattning
Notering av fart-hojd-varvtalsvarden vid ljudprov

Notering av fart-héjd-varvtalsvarden vid ljudprov

Datum for prov

Flygforare

Plats for prov

Protokollforare

Flygn.nr,

Fart anflygn.

Héjd anflygn. fpl

Hojd 2 anflygn

Hojd Mp fpl

Hbjd 2 Mp

Ingastryck

Varvtal

rom

Sort

OBS! Ange sort for alla varden

H6jd 2 = Oberoende hojdmatare
Mp = Matpunkt
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Utbildning av provledare for ljudprov Datum  2017-01-31
ICAO Annex 16 Chapter 10 Utg 2 Rev 3

Utbildningsplan/Maldokument for auktorisation av provledare vid matning av
ljudniva anpassat for luftfartyg Experiment/Privat enligt ICAO Annex 16
Chapter 10 for utfardande av Miljovardighetsbevis

Utbildningens mal

Utbildningen avser auktorisering av provledare for ljudprov enligt ICAO Annex 16
Chapter 10 och TSFS 2020:85 gallande ljudprov for Miljévardighetsbevis..
Provférfarandet ar anpassat for matning av ljudnivan fér Experiment /Privat-luftfartyg
motsvarande ovan namnda ICAO- och TSFS-dokument.

Utbildningens faser

Fas1  Genomgang av ICAO Annex 16 Chapter 10 dokumentet for kAnnedom om
dokumentet.
Genomgang av anpassad matmetod och ljudmatning.
Deltagaren skall efter utbildningen vara dvergripande insatt i ICAO-
dokumentets innebdrd och vara val fortrogen med matmetoden.
e Annex 16 Chapter 10 - regelverket
e ETM - vagledande material

Fas2 Genomgang av kriterier for ljudmatning avseende meteorologiska
forutsattningar, krav for matplats- matutrustning och personal samt
korrigeringsberakningar.

Deltagaren skall efter utbildningen vara val insatt i ovan namnda kriterier.

Fas 3  Praktisk upprattande av matplats och genomférande av ljudmatning och
korrigering av uppmatta ljudnivaer for underlag till ett beslut om flygplanets
miljévardighet med avseende pa ljudniva och rapportering till KSAK-M av
matresultat for utfardande av Miljévardighetsbevis.

Efter utbildning skall deltagare kunna uppratta matplats och genomféra
ljudprov.
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Klassificeringsstruktur KSAK Arkiv Datum  2022-03-10
Utg 2 Rev 7

A. Allmant

Genom delegeringsavtalet med Transportstyrelsen ar KSAK-M alagda att halla ett
arkiv samt arkivera handlingar enligt Riksarkivet foreskrifter.

KSAK-M arkiv och klasificeringsstruktur finns beskriven i UL Handboken bilaga 7.
B. Gallring Arkiv KSAK-M Delegerad verksamhet

Innan gallring sker av de elektroniska handlingarna ska det sakerstéllas att samtliga
handlingar finns pa papper i akten. Gallring av de elektroniska handlingarna sker i
enlighet med Riksarkivets foreskrifter RA-FS 2021:6. Gallring av elektroniska
handlingar far ske 2 ar efter det ar da luftfartyget blev avfort.

Gallring av dubbletter och kopior (dvs da flera exemplar av samma handlingar finns i
akten) far ske i luftfartygsakter 1 ar efter det att handlaggning avslutats, saval i
elektroniska akter som pa papper, i enlighet med RA-FS 2021:6.

Gallring av handlingar rérande fragor, svar och meddelande av rutinmassig karaktar
far gallras efter 1 ar. Fragor som ger upphov till mer omfattande arenden ska istallet
diarieféras och bevaras

Avforda luftfartygsakter far enbart utgallras ur sharepoint och databas hos KSAK-M,
men akten pa papper ska bevaras.

Samtliga dokument skannas och sparas i sharepoint som arbetsdokument och som
backup for aterskapande av handling vid forlust

Om KSAK-M 6nskar utfora gallring pa annat satt an det som ar beskrivet far detta
inte ske innan nytt gallringsbeslut har tagits av Riksarkivet
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Klassificeringsstruktur KSAK Arkiv Datum  2025-10-03
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1 BESIKTNING OCH UTFARDANDE AV INTYG
Proc | Process Handlingst | Doku UL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
1.1 | Utfardand | Typintyg - C5 Arkiv | Handlingar Parm for Papper, Allméanna TC -Typintyg arkiveras separat fran flygplanakten
eav rérande typintyg, elektron KSAK-M -Typintyget ar generiskt for luftfartygstypen
typintyg utfardande Sharepoint iskt -KSAK-M sammanstéller (fran den stkande) informationen for typintyget
av typintyg som skickas till Transportstyrelsen for godkdnnande och utfardande.
Vid omklassning fran NUF till NLF kan KSAK-M godk&nna och utfarda.
Utfardand | Tillagg till TSL74 C5 Arkiv | Handlingar Parm for Papper, Se TC -Typintyget (Tillagget) ar bade generiskt och individspecifikt
eav typintyg 03 rérande typintyg, elektron | kommentar -Arkivering sker generiskt och individspecifikt (flygplanakt)
typintyg (TTT) utfardande Sharepoint iskt -TTT Tillagg till typcertifikat
av typintyg -KSAK-M sammanstéller (fran den sokande) informationen for typintyget
som skickas till Transportstyrelsen for godkdnnande och utfardande
1.2 | Utfardand | Flygtillstan | TSL75 C8 Arkiv Handlingar Luftfartygsa Papper, | Luftfartygsa TC -ett exemplar luftfartygsdgare alternativt brukare samt ett exemplar till
eav d 82 rérande kt, elektron kt KSAK-M
flygtillstan utfardande Sharepoint iskt -Forsta utfardandet gors av besiktningsman, forlangning gors av
d av dgare/brukare (max 2ggr)
flygtillstand -Forlangda flygtillstand (Skickas till KSAK-M) for uppféljning
-Ansokan flygtillstand sker av dgare alt brukare pa blankett TSL 7583
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Utfardand | Luftvardig | TSL70 Cc8 Arkiv Handlingar Luftfartygsa Papper, Luftfartygsa TC - ett exemplar till luftfartygsagare alternativt brukare
eav hetsdeklar 24 rérande kt, elektron kt - Besiktningsmannen utfardar flygtillstandet baserat pa sin inspektion av
flygtillstan | ation/Insp utfardande Sharepoint iskt luftfartyget
d ektionsrap av - se aven TSFS 2020:85 for dokumentationskrav for luftfartyg

port flygtillstand
Utfardand | Tillfalligt L1619 C9 Arkiv Handlingar Luftfartygsa | Papper, | Luftfartygsa TC -Tillfalligt flygtillstand utfardas av TC baserat pa redovisning pa
eav flygtillstan -2 rérande kt, elektron kt ansokningsblankett L1858
flygtillstan | d utfardande Sharepoint iskt -Notera pa flygtillstandet vilken besattning som ska genomfora flygningen
d av

flygtillstand
1.3 | Utfardand | Miljovardi L1619 C6 Arkiv Handlingar Luftfartygsa Papper, Se TC - ett exemplar till luftfartygsagare alternativt brukare
eav ghetsbevis -2 rérande kt, elektron | kommentar -TC utfardar miljovardighetsbevis baserat pa ljudmatning alternativt
miljovardig Miljovardigh | Sharepoint iskt jamforelse med likvardig utrustning
hetsbevis etsbevis -Utfors ljudmatning ska detta redovisas enl bilaga 5 i UL Handboken
-Utfardat miljovardighetsbevis arkiveras i flygplanakten och utford
ljudmatning arkiveras separat, Diarie/Allmant
2 REPARATION OCH MODIFIERING
Proc | Process Handlingst | Doku UL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
2.1 | Utfardand | Reparation --- C10 Arkiv Handlingar Luftfartygsa Papper, | Luftfartygsa TC -TSFS 2020:85

eav soch rérande kt, elektron kt -Blankett TSL7584 ska anvandas for CS-Stan reparation och modifieringar
reparation | modifierin modifieringa | Sharepoint iskt (Mindre)
s och gshandling r och
modifierin | ar reparationer
gshandling

ar
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3 VERKSAMHETSKONTROLLER
Proc | Process Handlingst | Doku uL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
3.1 | Bedriva VK - - Arkiv Handlingar VK Akt, Papper, Allmanna TC - ett exemplar pa rapporten skickas till reviderad verksamhet
verksamhe | Rapport rérande Sharepoint elektron - ndr interngransking (VK) sker enl UL Handboken C1 och bilaga 4 arkiveras
tskontroll Verksamhet iskt rapporten i egen VK akt
skontroll -VK akt bestar av tva separerade akter, en for externa granskningar och en
fér interna granskningar
4 | SARSKILDA HANDELSER OCH OLYCKOR
Proc | Process Handlingst | Doku UL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
4.1 | Hantera Handelse - - Arkiv Handlingar Handelse Papper, Allmant TC -Innehaller dven sammanfattningar och analyser
sarskilda och rérande och elektron
handelser | olycksrapp handelser stornings iskt
och orter och olyckor Akt,
olyckor Sharepoint
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5 UTSE BESIKTNINGSMAN
Proc | Process Handlingst | Doku UL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
5.1 | Taemot Ansokning - c4 Arkiv Handlingar Besman Akt, | Papper, Allmént TC -CV
ansokning | shandlinga rérande Sharepoint elektron -Eventuella kompetensbevis och utbildningar
ar till r ansokningar iskt -Godkannande utfardas av TC
besiktning | Bes man till
sman besiktnings
man
6 KOMMUNIKATION OCH VERKSAMHETSSTOD
Proc | Process Handlingst | Doku UL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)
6.1 | Besvara Arenden --- --- Arkiv Rutinkorres Se Papper Se TC -Kan vara mail, minnesanteckning eller referens till telesamtal géllande fragor
rutinmassi | handlingar pondens kommentar kommentar relaterade till ett specifikt luftfartyg
ga fragor Gallande andra fragor ej kopplade till specifik luftfartygsindivid, se
Diarie/Allmant.
6:2 | Registrera | Diarium - - Arkiv Diarium Arkiv Papper Allméant TC -Elektroniskt samlingsplats 6ver diareférda arenden.
allménna

handlingar
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7 FORVALTA HANDBOCKER
Proc | Process Handlingst | Doku uL Var Handlings Forvarings Data Diarie Ansvar Kommentar
ess namn yp ment Handb slag plats barare
id oken (KSAK-M) (KSAK-M)

7.1 | Forvalta uL Al Arkiv Handlingar Arkiv Papper Allmént TC -Reviderad handbok skickas till Transportstyrelsen for godkdannande
och handbok rérande -Procedur for revision av UL Handboken, se MOM A1 sidan 2
revidera férvaltning
uL och
handbok revidering

av
handbdcker
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