Har kommer svar fran Miljopartiet.

Fraga 1: PPL/LAPL piloter har inte ratt att fa lon for flygning, men en premie skulle kunna
delas ut efter varje ar som en pilot uppfyllt kraven pa genomforda insatser inom
beredskapsflyg som t.ex. motsvarar 10% av utbildningskostnaderna.

Ar ert politiska parti beredd att driva en s&dan friga?

Svar: Vi ar positiva till att starka villkoren for de frivilliga piloter som Sverige ar beroende
av for exempelvis brandbevakning och andra beredskapsinsatser.

Fraga 2: Ar ert politiska parti beredda att ge klubbar ett &rligt bidrag for att halla dessa
mindre falti bra skick?

Svar: Dar mindre flygfalt fyller en tydlig funktion for exempelvis brandflyg,
raddningstjanst, sjuktransporter eller totalforsvaret bor staten kunna bidra till att
uppratthalla nédvandig beredskap. Stodet bor vara behovsprovat och kopplat till den
samhallsnytta och beredskapsférmaga som flygfaltet faktiskt tillhandahaller.

Fraga 3: Ar ert politiska parti beredd att utdka listan med beredskapsflygfalt?

Svar: Beredskapsflygplatserna ska bilda ett nationellt nat som fungerar for
sjuktransporter, raddningsinsatser och totalforsvaret. Antalet beredskapsflygplatser har
Okat stort pa senare ar, men kan forandras ytterligare beroende pa kommande
bedomningar. Utgdngspunkten ska vara samhallets beredskapsbehov och geografisk
tackning, inte reguljarflygets kommersiella behov.

Fraga 4: Ar ert politiska parti beredd att ge Swedavia ett direktiv att sénka kostnaderna
for allmanflyget att operera pa Swedavias flygplatser?

Svar: Flyg som genomfor samhallsviktiga beredskapsuppdrag bor inte belastas med
avgifter som forsvarar dessa insatser. Vi vill darfor se 6ver Swedavias avgifter for
beredskapsflyg. Vi ser daremot inget skal till en generell subvention av privatflyg.

Fraga 5: Ar ert politiska parti beredd att ge uppdrag till Transportstyrelsen att se dver
skarpta direktiv for nar PPR skall kravas samt rutiner for hur PPR kan hanteras snabbare?

Svar: Transportstyrelsen bor se 6ver om PPR-regler och handlaggning kan forenklas utan
att flygsakerheten forsamras. Sarskilt viktigt ar att brandflyg och annat samhallsviktigt
flyg snabbt kan fa tillgang till de flygplatser som behdvs vid en insats.


http://t.ex/

Fraga 6: Ar ert politiska parti beredd att beordra Swedavia att ta bort krav pa
sanktionscertifikat for flygplan med max startvikt (MTOW) <2000 kg?

Svar: EU:s sanktioner mot Ryssland ska foljas. Men svenska flygoperatorer bor inte
belastas med administration utdver vad regelverket kraver for att fullfolja sanktionerna.
Vi har inte haft mojlighet att utifran rddande sanktioner ta stallning till rimligheten med
kravet pa sanktionscertifikat for de flygplan som landar pa Swedavias flygplatser.

Fraga 7: Ar ert politiska parti beredd att ge flygplansagare ett arligt bidrag for att ticka
dessa extra kostnader for att mojliggdra att deras flygplan anvands inom
beredskapsflyget?

Svar: Om staten eller totalforsvaret ar beroende av privat- och klubbagda flygplan bor
ersattningen ocksa kunna tacka rimliga kostnader for att halla flygplanen insatsberedda
och inte bara for de timmar de faktiskt flyger.

Fraga 8: Ar ert politiska parti beredd att ge Transportstyrelsen uppdrag att se dver om
beredskapsflyg kan ges samma majligheter som militar eller polisiar trafik att verka aven
inom liknande restriktionsomraden?

Svar: Reglerna maste fungera dven nar civilt beredskapsflyg, drénare, polis och militar
luftfart behdver verka samtidigt. Transportstyrelsen bor tillsammans med
Forsvarsmakten och andra berdrda myndigheter se dver hur samhallsviktigt
beredskapsflyg kan ges tilltrade nar det ar sadkert och operativt mojligt.

Fraga 9: Ar ert politiska parti beredd att ge Transportstyrelsen uppdrag att skyndsamt
inféra nya forenklade regelverk for samverkan mellan dronare och flyg?

Svar: Dronare kommer att bli allt viktigare for bade civila och militéara uppgifter och
maste kunna anvandas sakert. Transportstyrelsen bor skyndsamt utreda teknikneutrala
och kostnadseffektiva regler for elektronisk synlighet och sdker samverkan mellan
drénare och bemannade luftfartyg.

Fraga 10: Ar ert politiska parti beredd att ge ekonomiska bidrag till flygplanségare som
staller sina flygplan tillgangliga for beredskapsflyg for att bekosta certifierade
overvakningssystem.

Svar: Om staten stéller krav pa sarskild sakerhetsutrustning for flygplan som ingar i
beredskapen ar det rimligt att staten ocksa kan bidra till kostnaden. Stodet ska i sa fall
vara avgransat till flygplan som faktiskt star till beredskapsverksamhetens forfogande.



Fraga 11: Ar ert politiska parti beredd att ge Transportstyrelsen uppdrag att se dver
regelverk och tilldta UL/NLF flygplan i beredskapsflyg?

Svar: Regelverket ska utga fran flygplanens faktiska sakerhet, prestanda och lamplighet,
inte enbart fran kategori. Transportstyrelsen bor prova om moderna UL/NLF-flygplan kan
anvandas for vissa beredskapsuppgifter med bibehallen hog flygsakerhet.

Fraga 12: Ar ert politiska parti beredd att subventionera évergang till bransleekonomiska
motorer i flygplan pd samma satt som tidigare gjorts for bilar?

Svar: Vi vill paskynda allmanflygets klimatomstallning med de lésningar som minskar
klimat- och miljopaverkan mest, exempelvis elektrifiering och 6vergang till hallbara
fossilfria drivmedel. Vi vill till exempel se ett produktionsstod for elektrobranslen och
avancerade biodrivmedel for bland annat fornyelsebart flygbransle.

Fraga 13: Ar ert politiska parti beredda att ge de flygklubbar som erbjuder AVGAS ett
rantefritt lAn for att sdkerstalla att bransletankarna alltid innehaller minst 5000 L
bransle?

Svar: Bransleforsorjningen far inte bli en svag lank i Sveriges beredskap. Staten ska
kunna underlatta finansieringen av nodvandiga drivmedelslager vid flygfalt som anvands
for brand- och beredskapsflyg. Ett stod behover i sa fall vara villkorat med att flygfaltet
uppratthaller en drivmedelsberedskap och utformas i enlighet med EU:s
statsstodsregler. Ett stod behover dven bidra till omstallningen bort fran fossila branslen.

Fraga 14: Ar ert politiska parti beredd att ge flygklubbar ett ekonomiskt
investeringsbidrag for att installera kortlasare for tankanlaggningar?

Svar: Att samhallsviktigt flyg ges mdjlighet att tanka dven nar ett mindre flygfalt ar
obemannat starker bade sakerheten och beredskapen. Exakt hur detta ska kunna losas
behover utredas.



Fraga 15. Ar ert politiska parti beredd att helt ta bort dessa skatter for flygbréansle som
anvands inom privatflyget for att minska kostnaderna for flygklubbar och privatpiloter
som vill na tillracklig flygtid for att bli beredskapspilot?

Svar: Miljopartiet vill inte infora en generell skattebefrielse for bransle till privatflyg.
Daremot ska flygklubbar inte behdva bara kostnader for bransle som anvands i
samhallsviktiga uppdrag. Reglerna for aterbetalning vid exempelvis brand- och
beredskapsflyg ska vara enkla och effektiva.

Fraga 16: Ar ert politiska parti beredd att andra finansieringen till Transportstyrelse s att
direktivet kring sjalvfinansiering kan utga?

Svar: Vi anser att Transportstyrelsens verksamhet med registerhallning fortsatt ska vara

sjalvfinansierande, det vill saga att alla myndighetskostnader fordelas ner till
anvandarna.

Fraga 17: Ar ert politiska parti beredd att 4ndra direktiven till Transportstyrelsen s4 att
kostnader for tjanster ska motsvara utfort arbete och ensas mellan bil/fartyg/flyg?

Svar: Skillnaden i de olika avgifterna beror till storsta delen pa skalférdelen som ett stort

register med miljontals vagfordon har jamfort med ett litet register 6ver nagra tusen
flygplan. Samma avgift for bil, fartyg och flyg ar inte heller nédvandigtvis rimligt eftersom
kostnaderna for registerhallning och myndighetsarbete skiljer sig mellan trafikslagen,
men skillnaderna ska kunna férklaras av faktiska kostnader.



